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Zusammenfassung

Ziele

Im Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) formuliert die Gemeinde Freienwil ihre Ziele im Bereich Ver-
kehr sowie entsprechende Umsetzungsmassnahmen. Er ist abgestimmt auf die laufende Revision der
Bau- und Nutzungsordnung. Ubergeordnetes Ziel der BNO wie auch des KGV ist eine koordinierte Ent-
wicklung von Siedlung und Verkehr.

Mit dem KGV werden der offentliche Verkehr, der Fussverkehr, der Veloverkehr und der motorisierte
Verkehr aufeinander und mit der Siedlungsentwicklung abgestimmt. Dies ist in Freienwil besonders zent-
ral, da die kommunalen Strassen in der Regel im Mischverkehr gefiihrt werden und somit allen Verkehrs-
tragern gleichzeitig dienen massen. Die in den letzten Jahren deutlich gewachsene und auch in Zukunft
steigende Verkehrsbelastung soll nicht zu einer Abnahme des Sicherheitsgefihls der Einwohnerschaft
von Freienwil fiihren.

Die folgenden zentralen Herausforderungen bezuglich Verkehr wurden eruiert:
= Kantonsstrasse durchschneidet das Dorf und gefahrdet aus Sicht der Gemeinde die Sicherheit

= Innerkommunaler Verkehr ist stark auf die Achse Alte Ehrendingerstrasse — Dorfstrasse kon-
zentriert (betrifft Verkehr zu Fuss, mit Velo und mit Motorfahrzeugen)

= Sicherheit fur Verkehrsteilnehmende an der unteren Dorfstrasse nimmt ab, u.a. wegen:

o Allgemein erhéhter Verkehrsdichte durch Zunahme der Einwohnerzahl und steigendem
Motorisierungsgrad

0 Zusétzlichem Mehrverkehr durch publikumsintensive Anlagen mit iberkommunaler An-
ziehungskraft, insbesondere Restaurant, Dorfschépfli und kiinftigem Dorfladen (zusatz-
lich zu Verkehr, der durch Kapelle, Schule und Gemeindehaus erzeugt wird)

e Beschrankte Parkierungsmdglichkeiten aus Ortsbildschutzgriinden. Die Zahl der 6ffentlichen
Parkplatze lasst sich nicht erhdhen, und Tiefgaragen sind bei baulichen Verdichtungen nur
schwierig zu realisieren (keine Rampen).

Neben diesen Herausforderungen, die die zentrale Infrastruktur betreffen, sind an folgenden Lagen Si-
cherheitsdefizite fur den Fussverkehr festzustellen:

= Alte Ehrendingerstrasse, gepflasterter Abschnitt (Uniubersichtlichkeit, Glatteis)
= Roosweg (spielende Kinder auf der Strasse)

= Unibersichtliche Stellen bei Verzweigungen der Dorfstrasse, insbesondere mit Kirchweg, Hus-
enstrasse und Bergstrasse (gewisse Gefahrdung auf Schulweg)

= Schnellfahrstrecken fir Fahrrdder an den Dorfeingangen (insbesondere e-Bikes) gefahrden Fuss-
gangersicherheit (Dorfstrasse im Stiden, Alte Ehrendingerstrasse im Osten)

Ferner ergreift Freienwil die ngtigen Massnahmen, um eine Verbesserung der als ungeniigend empfun-
denen OV-Verbindungen herbeizufiihren.

Mit den Massnahmen des Kommunalen Gesamtplans Verkehr sollen primér in diesen Bereichen zu-
kunftstaugliche Verbesserungen erreicht werden.
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Massnahmen

Der Bericht zum Kommunalen Gesamtplan Verkehr gliedert die Massnahmen in sechs Teilbereiche auf
(vgl. Abschnitt 5 Massnahmen):

A

m m O O o

G

Aufwertung Kantonsstrassenraum

Aufwertung und Gestaltung Gemeindestrassen
Erschliessung

Parkierung

Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr
Erganzung Fusswegnetz

Aufwertung Radverkehr

Die Teilbereiche Ubergreifend, kdnnen die wichtigsten Massnahmen in vier Gruppen zusammengefasst
werden:

Massnahmen zur Erhéhung der Fussgangersicherheit:

Gestaltung der Hauptkreuzung Badenerstrasse / Lengnauerstrasse / Dorfstrasse
Kantonsstrassenquerung beim Knoten Badenerstrasse / Roosweg
Strassenraumgestaltung, v.a. Alte Ehrendingerstrasse, siidliche Dorfstrasse, Roosweg
Weitere gefahrliche Stellen im Gemeindestrassennetz entscharfen

Uberwachung Tempo-30 im ganzen Gemeindegebiet

O O O0OO0Oo

Massnahmen zur Entlastung der unteren Dorfstrasse:

o Direkterschliessung Areal Vogtwiese
0 Zweite Veloverbindung Ost-West durchs Dorf
0 Stérkung untere Bergstrasse

Maglichst direkte Erschliessung Arbeitszone ab Badenerstrasse (K427)
Verbesserung OV-Anbindung:

0 Hauptkreuzung mit Bushaltestelle fussverkehrs- und velofreundlich gestalten

o Bemihungen fiir bessere OV-Verbindungen nach Baden, Nussbaumen und Ehrendingen

o0 Sicherung Bushaltestelle bei Knoten Badenerstrasse / Ehrendingerstrasse mit sicherem Fuss-
und Veloanschluss
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1 Ausgangslage

1.1 Planungsgegenstand und Anlass zur Uberpriifung

Die Gemeinde Freienwil liegt in einem sidlichen Seitental des Surbtals und liegt durch die rdumliche
Nahe im Einflussbereich der regionalen und tberregionalen Zentren Baden-Wettingen und Zirich. Sie
hat in den letzten Jahren im Zuge dessen ein starkes Bevoélkerungswachstum erfahren. Die Gemeinde
konnte aber nichtsdestotrotz ihren landlichen Charakter wahren. Daraus ergeben sich, zusammen mit
der Verénderung des Mobilitatsverhaltens, neue Herausforderungen in der kommunalen Verkehrspla-
nung.

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr (KGV) dient als Planungsinstrument fir die Gemeinde Freienwil.
Darin soll die verkehrstechnische Entwicklung der nachsten 10 bis 15 Jahre ganzheitlich und in direkter
Abstimmung mit der Siedlungsplanung antizipiert und gesteuert werden. Der KGV bildet die Grundlage
fur die nachfolgenden Planungen, insbesondere die Revision der Nutzungsplanung Siedlung und Kultur-
land.

Als Grundlage fur die laufende Gesamtrevision der Nutzungsplanung hat die Gemeinde Freienwil ein
Raumliches Entwicklungsleitbild (REL) erarbeitet (siehe Beilage). Darin wurden erste Verkehrsthemen
bereits aufgenommen. Sie werden im vorliegenden kommunalen Gesamtplan Verkehr konkretisiert. Die
Erarbeitung des KGV erfolgt parallel zur Gesamtrevision der Nutzungsplanung. Dadurch wird die Abstim-
mung zwischen Siedlung und Verkehr gewdbhrleistet.

Der KGV wird vom Gemeinderat beschlossen und anschliessend vom Departement Bau, Verkehr und
Umwelt (BVU) genehmigt (8§ 54a Abs. 1 BauG). Nach erfolgter Genehmigung sind die Ziele des KGV fiir
Kanton und Gemeinde behdrdenverbindlich. Zusatzlich sind die Massnahmen fir die Gemeinde behor-
denverbindlich.

1.2 Projektorganisation

Zur Erarbeitung des Kommunalen Gesamtplans Verkehr wurde eine 8-képfige Planungskommission (PK)
eingesetzt, die die unterschiedlichen Interessen in der Gemeinde, wie auch die Verwaltung und Politik
vertritt. Auf diese Weise wird sichergestellt, dass die lokalen Kenntnisse Uiber Qualititen, Potenziale und
Herausforderungen in die langfristige rAumliche Strategie zur Entwicklung der Gemeinde Freienwil ein-
fliessen. Zusammen mit dem Planungsbiiro KIP Siedlungsplan AG erarbeitete die PK die Inhalte des KGV.
Die PK setzt sich aus nachfolgenden Personen zusammen:

= Othmar Suter, Gemeindeammann = Patrik Jehle, Vertreter Bevolkerung

= UrsRey, Vizeammann = Jurg Grob, Vertreter Bevolkerung

= Rico von Kénel, Vertreter Bevolkerung = Peter Baumann, Vertreter Bevolkerung
= André Suter, Vertreter Bevélkerung = Marcel Indbnit, Vertreter Bevolkerung

Das Biiro KIP Siedlungsplan AG wird von Daniel Luchsinger, Yannick Marti und Adrian Duss vertreten.
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2 Rahmenbedingungen
2.1 Kanton

2.1.1 Kantonaler Richtplan

Der kantonale Richtplan von 2011 (inklusive Revision des Sachbereichs M von 2023) ist das zentrale Pla-
nungsinstrument des Kantons Aargau. Er zeigt, wie die Tatigkeiten des Bundes, des Kantons und der
Gemeinden aufeinander abgestimmt werden und zu welchem Zeitpunkt und mit welchen Mitteln die
raumwirksamen offentlichen Aufgaben erfiillt werden. Der Richtplan ist fiir die Behtrden verbindlich
und dessen Berticksichtigung bildet damit eine Genehmigungsvoraussetzung fir den kommunalen Ge-
samtplan Verkehr (KGV). Im kantonalen Richtplan sind keine fur Freienwil relevanten Verkehrsprojekte
geplant.
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Abb||dung 1
a) Ausschnitt Richtplankarte b) Auszug aus dem Raumkonzept Aargau

Gemass Richtplankapitel M 1.1 erfolgt die Verkehrsplanung koordiniert mit der Siedlungsentwicklung.
Sie erfolgt grenztiberschreitend, langfristig sowie unter der Pramisse der Effizienz und den Anforderun-
gen der Nachhaltigkeit. Die Landlichen Entwicklungsraume werden mittels einer Basiserschliessung an
das Ubergeordnete MIV-, 6V- und kantonale Veloroutennetz angebunden. Verkehrsinfrastrukturen wer-
den abgestimmt auf das natirliche und gebaute Umfeld realisiert und unterhalten. Im Siedlungsgebiet
werden Strassenrdume unter Beriicksichtigung der verkehrlichen Funktion der Strassen im Sinne einer
hochwertigen Siedlungsentwicklung aufgewertet. Betrieblich-organisatorische Massnahmen im Sinne
der Optimierung der Verkehrssysteme (Verkehrsmanagement und Mobilitdétsmanagement) sind integ-
rale Bestandteile der Verkehrsinfrastruktur und deren Nutzung. Ziel ist die Optimierung des Bestands
und die bessere Wirkung von Ausbaumassnahmen. Die Bedurfnisse der verschiedenen Verkehrsarten
werden im Strassenraum aufeinander abgestimmt. Kanton und Gemeinden nutzen das Potenzial der
neuen Mobilitatstechnologien und setzen sich aktiv daflr ein, gute Voraussetzungen fir flexible und
multifunktionale Mobilitédtsangebote zu schaffen.

2.1.2 Kantonale Mobilitatsstrategie mobilitatAARGAU

Die kantonale Mobilitatsstrategie ,,mobilitatAARGAU* zeigt die Stossrichtungen der kantonalen Ver-
kehrspolitik bis 2040 auf. Sie wurde am 13. Dezember 2016 verabschiedet und ist behdrdenverbindlich.
Freienwil befindet sich im landlichen Entwicklungsraum. Flr diesen Raumtyp gemass kantonalem Richt-
plan werden folgende Ziele definiert:

= Eine Basiserschliessung stellt die gute Anbindung an das tbergeordnete Verkehrsnetz sicher.

= Das Verkehrsangebot und Infrastrukturen sind gut vernetzt.

= Der Verkehrsmitteleinsatz und die Nutzung des Strassennetzes sind effizient und nachhaltig.
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= Die Verkehrssicherheit der Nutzenden ist erhéht.

= Die Infrastrukturplanung ist koordiniert.

= Die optimale Wirtschaftlichkeit der Verkehrsinfrastrukturen ist Giber Lebenszyklus sichergestellt.
= Eine hohe Verfligbarkeit der Verkehrsinfrastruktur ist gewahrleistet.

= Die Beeintrachtigung der Umwelt bei Bau, Betrieb und Unterhalt wird méglichst gering gehalten.

Folgende daraus abgeleitete Strategien sind fur Freienwil relevant:

= Verkehr auf dem Ubergeordneten Strassennetz kanalisieren

= Basisangebot im OV bereitstellen

= Kombinierte Mobilitat foérdern

= Mobilititsmanagement verstarken

= Nutzerfinanzierung verstarken

= Verkehrssicherheit durch bauliche, betriebliche und kommunikative Massnahmen verbessern
= |nhaltliche und terminliche Koordination von Vorhaben auf allen Ebenen sicherstellen.

Roo @ m B EE

Abbildung 2 Zielbild zu den Veranderungen der Anteile am Gesamtverkehr bis 2040 (Strategie mobilitatAARGAU)

2.1.3 Agglomerationsprogramm Aargau Ost 4. Generation

Im Massnahmenbericht des Agglomerationsprogramms Aargau-Ost 4. Generation vom 12. Mai 2021
(Verabschiedung) ist Freienwil als beteiligte Gemeinde der Zentrumsentlastung Baden inkl. Strassen-
raumgestaltungen Baden, Obersiggenthal, Untersiggenthal, Wettingen, Ennetbaden aufgefiihrt. Der
Umsetzungshorizont ist nach dem Jahr 2031 vorgesehen.

Fur den Raum Baden wird bis 2040 ein erhebliches Wachstum prognostiziert (+ 30% Einwohner, + 20%
Arbeitsplatze, + 40% Verkehrsnachfrage). Um den Mehrverkehr zu bewdltigen, vergrossert der Kanton
das Bahn- und Busangebot bis 2040 nochmals um 50% - nachdem er es seit 1990 bereits verdoppelt hat.
Damit wird der OV-Anteil im Ostaargau weiter steigen. Dennoch bleibt ohne weitere Massnahmen das
Auto das bedeutendste Verkehrsmittel, das Aufkommen des MIV steigt im Trendzustand nochmals um
40% gegenuber heute.

Mit einer deutlichen Aufwertung des Veloverkehrsnetzes (Erh6hung Veloverkehrsanteil von 7% auf rund
20% bis 2040) und der Fihrung der Limmattalbahn von Killwangen tiber Neuenhof und Wettingen zum
Bahnhof Baden soll das Aufkommen des MIV gegeniber heute reduziert werden. Kurz- bis mittelfristig
soll dieses Ziel mit dem bereits realisierten Umbau des Schulhausplatzes sowie dem in Umsetzung be-
griffenen Verkehrsmanagement Region Baden (beides Massnahmen gemass Agglomerationsprogramm
1. Generation) erreicht werden.

Mit der Zunahme des Veloverkehrsanteils und des Ausbaus des 6ffentlichen Verkehrs (Limmattalbahn
bis Baden) wird der Anteil des motorisierten Verkehrs in der Gemeinde Freienwil reduziert. Die zuneh-
mende Verbreitung von E-Bikes fordert den Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel zusatzlich.
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2.1.4 Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr

Das Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr des Kantons Aargau vom Dezember 2018 zeigt auf, wie
die Erhdhung des Anteils des Fuss- und Veloverkehrs gemass Mobilitatsstrategie gefordert werden soll.
Far landliche Entwicklungsrdume gilt das folgende Zielbild:

= Esbestehen gedeckte Veloabstellplatze bei Bahnhdfen und/oder bei bedeutenden Bushaltestellen
= Attraktive Velorouten flhren zum nachstgelegenen Zentrum oder zur Kernstadt
= Ortsdurchfahrten sind flr den Fuss- und Veloverkehr attraktiv gestaltet

=  Publikumsintensive Einrichtungen sind direkt fiir den Fuss- und Veloverkehr erschlossen. Die Zu- und
Wegfahrwege sind ausreichend dimensioniert, um die aufkommende Fuss- und Veloverkehrsmenge
bewdltigen zu kbnnen.

2.1.5 Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr 2020

Das Mehrjahresprogramm (vom Grossen Rat beschlossen am 3. Dezember 2019) ist eine auf die Gesamt-
verkehrsstrategie mobilitastAARGAU abgestimmte, auf die Richtplanung gestiitzte Gesamtplanung fiir
den o6ffentlichen Verkehr im Kanton Aargau fiir die néchsten 10 Jahre.

Im l&ndlichen Entwicklungsraum werden die Basiserschliessung sichergestellt, das bestehende Angebot
optimiert und alternative Erschliessungslésungen gepriift. Gemeinden oder Private kdnnen Versuchsbe-
triebe initiieren. Bei gentigender Nachfrage und Kostendeckung nimmt der Kanton die Leistungen nach
drei Jahren ins allgemeine Angebot auf.

2.1.6 Kantonale Sanierungsplanung

Die Abteilung Tiefbau des Departements BVU ist fir den Bau, Betrieb und Werterhalt der
Kantonsstrassen zustandig. Im Zusammenhang mit dem Strassenausbauprojekt Freienwil 10; K 427, Neu-
gestaltung Kantonsstrasse K 427 wurde der Zentrumsbereich von Freienwil mit der Bushaltestelle neu
geplant. Mit dem Bau wurde im Oktober 2014 gestartet und die Strasse wurde anlésslich eines Dorffestes
im Juni 2016 eingeweiht. Im Zeitraum vom April 2019 bis Juli 2019 erfolgte eine Belagsanierung der
Kantonsstrassen K427 und 428. Eine Sanierung der Kantonsstrassen ist im Gemeindegebiet von Freienwil
kurz- bis mittelfristig nicht vorgesehen.

2.2 Region

Die Gemeinden sind aufgefordert, die regionalen Planungen/Konzepte und Interessen sowie allfallige
regionale Sachplane zu bertcksichtigen (88 11 und 27 BauG). Die kommunale Nutzungsplanung ist regi-
onal abzustimmen (8 13 BauG). Freienwil gehdrt dem Regionalplanungsverband Baden Regio an.

2.2.1 Gesamtverkehrskonzept Raum Baden und Umgebung — Gemeindeportrait Freienwil

Als Grundlage fur das sich in Erarbeitung befindliche Gesamtverkehrskonzepts Raum Baden und Umge-
bung (GVK) wurde fiur jede Gemeinde des engeren GVK-Perimeters ein Gemeindeportrait zur aktuellen
Verkehrssituation erstellt. Das in Abstimmung mit der Gemeinde erarbeitete GVK-Gemeindeportrait
vom Juli 2022 ist auf die Ubergeordneten Verkehrsstrome ausgerichtet. Fiir den Kommunalen Gesamt-
plan Verkehr (KGV) bildet es eine wichtige Grundlage. Nachfolgend werden die wichtigsten Inhalte auf-
gefiihrt:

= Die Badener-/Lengnauerstrasse unterteilt das Siedlungsgebiet in zwei Teile. Der Bereich um die Kreu-
zung Badener-/Dorfstrasse und die Postautohaltestelle ist seit der letzten Sanierung siedlungsorien-
tiert gestaltet, wahrend der sudliche Abschnitt insbesondere aufgrund der strassenabgewandten
Bebauung starker verkehrsorientiert wirkt.

= |m sddlichen Abschnitt besteht um die Einmindungen Roosweg und Bergstrasse keine gesicherte
Querungsmdglichkeit Uber die Badenerstrasse. Der Rechtsvortritt bei der Einmiindung Roosweg ist
nicht gut ablesbar.
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= Tagsuber verkehrt die Postautolinie 353 pro Stunde und Richtung nur einmal, wahrend der Haupt-
verkehrszeiten von/nach Baden dagegen vier Mal pro Stunde und Richtung. Von und nach der Nach-
bargemeinde Obersiggenthal existiert keine direkte OV-Verbindung. Die westlichsten Quartiere sind
relativ weit von der Bushaltestelle entfernt und so nicht gut durch den OV erschlossen.

= Neben attraktiven, separaten und gut ausgebauten Velowegen Richtung Lengnau, Ehrendingen und
Hertenstein besteht in Richtung Baden keine durchgehende, getrennte Velofuhrung (Licke in Eh-
rendingen, nur einseitiger Radstreifen bergauf von Baden bis Hohtal). Die Topografie schrénkt heute
das Velopotential ein. Mit der zunehmenden Verbreitung von E-Bikes ist eine Anderung in Sicht.

= Die Gemeinde plant den Bereich Freienwil Mitte weiterzuentwickeln. Dazu gehért auch die Bebau-
ung der Vogtwiese. Dies wird die Badenerstrasse als Aufenthaltsraum starken und zusatzliches Fuss-
verkehrsaufkommen generieren.

Legende vve N
\AJ
= m 1 Siedlungsorientierte Ortsdurchfahrt El= Veloverbindung

1 m w1 Verkehrsorientierte Ortsdurchfahrt Entwicklungsflachen

Schlechte Querbarkeit fur Fussverkehr Wichtiger Naherholungsraum e ZMMM
I Unfallnaufung B Bushaltestelle
= Dosierungsaniage B Schue
X Fehlende OV-Verbindung [0 Dorfiaden
>< Fehlende OV-Erschliessung
Freienwil
B

Obersiggenthal

ﬂ Ehrendingen

Abbildung 3 Gemeindeportrait Freienwil geméass Gesamtverkehrskonzept Raum Baden und Umgebung

2.2.2 Regionales Entwicklungskonzept (REK)

Im regionalen Entwicklungskonzept (REK) vom 28. November 2013 werden Stossrichtungen und Grunds-
atze der raumlichen Entwicklung der Baden Regio festgelegt. Freienwil gehért zu den l&andlich gepréagten
Entwicklungsachsen mit griiner Landschaft.

Gemass REK ist zur Erhaltung der Wettbewerbsfahigkeit des Wirtschaftsstandorts die einfache, direkte
und schnelle Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr und dem motorisierten Individualverkehr lang-
fristig sicherzustellen. Die Strassenraume werden siedlungsvertraglich und nach dem Koexistenzprinzip
gestaltet. Die Ortsdurchfahrten werden nach Mdglichkeit aufgewertet. Die 6ffentlichen Raume (insbe-
sondere auch die Dorfzentren), Strassen, Platze und Freirdume werden so aufgewertet, dass sie als mul-
tifunktionale Infrastruktur die Attraktivitat der Siedlungen unterstiitzen und zur Starkung der Image- und
Identitatstrager beitragen. Es wird eine gute Erreichbarkeit der Zentren und der urbanen und landlich
gepragten Entwicklungsachsen mit dem 6ffentlichen Verkehr und motorisierten Individualverkehr si-
chergestellt. Der Langsamverkehr wird vermehrt gefordert.
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2.2.3  Checkliste fur die Ausgestaltung von Haltestellen sowie deren Zugangen

Die Empfehlungen und Hinweise der Checkliste fuir die Ausgestaltung von bestehenden und neuen Hal-
testellen sowie deren Zugéngen (2007) fiir die Gemeinden der Region Baden-Wettingen sollen dazu bei-
tragen, dass diese benutzerfreundlich und sicher ausgestaltet werden. Insbesondere kdnnen damit die
bestehenden Haltestellen auf ihren Zustand untersucht werden.

Die Tabelle unterscheidet zwischen Massnahmen bei der Planung, Projektierung und Ausfiihrung/Be-
trieb/Unterhalt. Separat befindet sich ein Blatt mit zusatzlichen Hinweisen zur Planung und allgemeine
Hinweise zur Planung von Fuss- und Radverkehrsnetzen.

2.2.4 Regionales Parkraumkonzept Baden Regio

Im regionalen Parkraumkonzept vom 9. Dezember 2014 wurden verschiedene Leitsatze und Handlungs-
empfehlungen formuliert. Die Gemeinde Freienwil gehdrt zur landlich gepragten Entwicklungsachse. Da-
rauf basierend sind in den kommunalen Reglementen und Planungen in den landlich gepragten Entwick-
lungsachsen folgende Massnahmen umzusetzen:

= Regelung der Bewirtschaftung von Parkfeldern auf 6ffentlichem Grund

= Regelung der zu erstellenden Parkfelder auf privatem Grund, Grundlagen fir Parkfeldbewirtschaf-
tung schaffen

= Voraussetzungen fiir autoarme Nutzungen schaffen

= Verankerung des Mobilitdtsmanagements in kommunalen Planungsinstrumenten im Rahmen von
Planungen, Arealentwicklungen, Sondernutzungsplanungen und von Bauprojekten

= Grundlagen fiir Parkleitsystem schaffen

= Bereitstellung und Ausbau des Bike- und Ride — Angebots

Die kantonalen Vorgaben und insbesondere die Standorttypen geméss VSS-Norm 40 281 sind zu ber(ick-
sichtigen.

2.2.5 Regionales Velokonzept Baden Regio

Im Erlauterungsbericht Velokonzept Baden Abbildung 4 Auszug Regionales Velo-
Regio vom 28. November 2013 wurde in Zu- konzept
sammenarbeit mit dem Controlling-Team
Verkehr ein regionales Velokonzept erarbei-
tet.

Im Plan zum regionalen Velokonzept vom 24.
Oktober 2013 ist fur die Gemeinde Freienwil
neben den kantonalen Radrouten (blau) eine
Streckenergénzung zum regionalen Ergan-
zungsnetz mit Fokus auf Umfeldqualitat und
Sicherheitsempfinden (violett; Alltagsver-
kehr) und eine Streckenerganzung als regio-
nale Hohenroute (braun; Freizeitverkehr)
aufgefiihrt (vgl. Abbildung 4).

Ein Teilabschnitt der Alltagsroute wurde in
der Zwischenzeit als kantonale Radroute auf-
genommen. Der andere Abschnitt, die Ab-
kiirzung und Umfahrung des Dorfes entlang
der K428, wird heute kaum genutzt.

KIP Siedlungsplan AG 250228_FR_KGV.docx



Gemeinde Freienwil - Gesamtrevision Nutzungsplanung Siedlung und Kulturland
Kommunaler Gesamtplan Verkehr Seite 9

2.2.6  Wegleitung fur die Aufwertung Zentrum und Strassenrdume Baden Regio

Die Wegleitung fiir die Aufwertung Zentrum und Strassenrdume vom 3. November 2017 soll die Gemein-
den bei der Umsetzung von Planungen und Projekten zur Weiterentwicklung und Attraktivierung von
Zentren und Strassenrdumen unterstiitzen. Dazu wurden 9 Handlungsempfehlungen abgeleitet:

= Zentren und Strassenrdume integral betrachten inkl. Abstimmung Siedlung und Verkehr
= Planungsinstrumente stufengerecht anwenden inkl. friihzeitige Klarung Zustandigkeiten
= Perimeter / Unterteilung auf Stadtebau und 6ffentlichen Raum abgestimmt angemessen wéhlen

= Ortskern und Identitat starken / weiterentwickeln, unterschiedliche Entwicklungsstrategien anwen-
den (z. B. Tore, Kammerungen, Verzahnungen, Ensembles)

= Verschiedenen Nutzungsanspriichen gerecht werden (Multifunktionalitat, 6ffentliche Erdgeschoss-
Nutzungen, aktive Einbindung relevante Akteure)

= Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden erhéhen (Ubersichtlichkeit, Kennzeichnung, Temporeduk-
tion etc.)

= Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum erhdhen (Querungen, Randbereiche, Platze, Grinflachen)
= Siedlungs- und umweltvertraglich entwickeln (Larm)

= Akteure in Prozess miteinbeziehen (geeigneter Beteiligungsprozess wéhlen, z. B. Infoveranstaltung,
runder Tisch, Workshop)

2.2.7  Projektskizze Buslinie Niederweningen — Turgi

In den Diskussionen zum Gesamtverkehrskonzept der Region Baden wurden verbesserte Tangentialver-
bindungen haufig als Ziel genannt. Besonders interessant sind tangentiale Verbindungen zu Bahnhdfen,
die das Angebot des regionalen Zentralbahnhofs Baden erweitern. So bedient der Bahnhof Niederwe-
ningen den Raum Zirich-Nord. Bisher wird der Bahnhof vom stiindlichen Postautokurs Baden-Kaiser-
stuhl bedient. Keine Verbindung besteht aber aus dem Raum Siggenthal. Es liegt aber eine Projektskizze
vor, die eine tangentiale Buslinie skizziert, die die Bahnhofe Niederweningen und Turgi verbindet.

Abbildung 5 Projektskizze Buslinie Turgi - Niederweningen

Aus heutiger Sicht erscheint es fraglich, dass es der enge Fahrplan erlaubt, die Fahrgaste von Niederwe-
ningen und Ehrendingen zur heute einzigen Bushaltestelle Freienwil-Dorf zu fihren, dann zu wenden
und Uber Hertenstein rechtzeitig nach Turgi zu gelangen. Das gilt ebenso flr die umgekehrte Richtung.
Wenn keine andere Losung méglich ist, ware der Gemeinderat Freienwil bereit, eine neue Haltestelle
Freienwil-Maas bei der Verzweigung K427/K428 in Betracht zu ziehen.
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2.3 Gemeinde

2.3.1 Nutzungsplanung

Die letzte Revision der Bau- und Nutzungsordnung der Gemeinde Freienwil wurde im Jahr 1999 vom
Regierungsrat genehmigt. Die letzte Gesamtrevision der Bauzonen- und Kulturlandplane liegt sogar noch
langer zurtick. Damit ist der im Raumplanungsgesetz vorgegebene Planungshorizont von 15 Jahren er-
reicht und der Grundsatz der Rechtsbestandigkeit eingehalten. Es wird von den nachfolgenden Planungs-
instrumenten ausgegangen:

Beschluss GV Genehmigung Kanton
Bauzonenplan (BZP) 1:2°000 8. Juni 1990 7. April 1993
Kulturlandplan (KLP) 1:5°‘000 3.Juni 1993 30. Mai 1995
Bau- und Nutzungsordnung (BNO) 18. Juni 1998 6. Januar 1999
Anderung KLP ,,Zedernhof* 27. November 2009 2.Juni 2010
Anderung BZP ,,Parzelle Nr. 408 8. Juni 2011 26. Oktober 2011
Anderung BZP ,,.Bucklihof" 19. Juni 2013 25. September 2013
Anderung BZP ,Maas" 14. Juni 2017 2. Mai 2018

Momentan ist in der Gemeinde Freienwil eine Gesamtrevision der Nutzungsplanung im Gange. Nach
erfolgter kantonaler Vorprifung (fachliche Stellungnahme) wurde die Bevélkerung von Freienwil infor-
miert und zur Mitwirkung gemass 8§ 3 BauG eingeladen. Das Mitwirkungsverfahren fand vom 17. Oktober
2022 bis zum 16. Dezember 2022 statt und gab allen interessierten Personen die Mdglichkeit, Fragen
und Begehren zu stellen. Die Erstellung des KGV wird kontinuierlich auf den aktuellen Stand der Gesam-
trevision der Nutzungsplanung abgestimmt.

2.3.2  Sondernutzungsplane

In der Gemeinde Freienwil bestehen diverse rechtskraftige Uberbauungs- und Gestaltungsplane gemass
8 3 der bestehenden Bau- und Nutzungsordnung, welche im Rahmen der parallel laufenden Gesamtre-
vision der Nutzungsplanung Siedlung und Kulturland tiberpriift werden. Die kommunalen Uberbauungs-
plane (Kloster, Schwarzi, Biinte, Dorfstrasse Siid), der generelle Gestaltungsplan tber die Ortsbildschutz-
zone sowie der Gestaltungsplan Sandacher werden in einem separaten Verfahren aufgehoben. In der
Planungsvorlage sind die folgenden Sondernutzungsplane zu bertcksichtigen:

=  Gestaltungsplan Weier vom 4. Juli 1996
= Gestaltungsplan Roosweg vom 4. Juli 2000

= Gestaltungsplan Bucklihof vom 24. September 2018: In den Aussenanlagen des Pferdezentrums ge-
mass Situationsplan ist im siidlichen Bereich des Areals eine 6ffentliche Fussgangerverbindung (un-
gefahre Lage) eingetragen, welche im Teilplan Fussverkehr beriicksichtigt wird. Die Pflichtparkfelder
im Vorplatz- / Vorgartenbereich werden im Teilplan motorisierter Individualverkehr bezeichnet, die
temporéren Parkfelder jedoch nicht.

= Gestaltungsplan Mitte vom 27. September 2018: Der Gestaltungsplan enthélt im Situationsplan und
in den Sondernutzungsvorschriften folgende noch nicht umgesetzte Festlegungen, welche fiir den
KGV von Bedeutung sind.

0 IndenBaufeldern Aund Csind im Erdgeschoss Verkaufsflachen erwiinscht (§ 10 Abs. 3 SNV).
Dies hat Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen, weshalb die entsprechenden Gebaude
in den Teilplanen als geplante publikumsintensive Anlagen bezeichnet werden.
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0 Mit der Realisierung der Bauten in den Baufeldern A und C sind die bestehenden Bush&us-
chen zu entfernen. Buswartehduschen durfen bei Realisierung der Bauten in den Baufeldern
A und C nur als Anbauten erstellt werden (8 12 Abs. 3 SNV).

o0 Gedeckte dffentliche Veloabstellplatze sind in der 6ffentlichen Vorzone beidseitig der Kan-
tonsstrasse zulassig (8 12 Abs. 4 SNV).

o0 Oberirdische Abstellplatze fir den motorisierten Verkehr sind nur innerhalb der markierten
Bereiche gemaéss Plan zuldssig. Mindestens ein Abstellplatz ist flr Carsharing anzustreben (§
20 SNV).

o Die primare Zufahrt fiir eine gemeinsame unterirdische Parkierung der Baufelder A und B
hat gemass Plan tber die Parzellen 571 und 572 zu erfolgen (8 18 Abs. 1 SNV). Eine nérdliche
Zufahrt ab der Alten Ehrendingerstrasse ist nur méglich, wenn die primare Zufahrt nicht re-
alisiert werden kann (8 19 Abs. 1 SNV).

o Die Anlieferung zum Dorfladen (Baufeld C) findet auf der Dorfstrasse unter Einbezug fir Fla-
chen der oberirdischen Parkierung und Warenumschlag statt. Behinderungen auf der
Dorfstrasse sind gering zu halten. Zwischen dem Standplatz und der Kreuzung ist fur Fahr-
zeuge ein Bereich von 20 m freizuhalten (8 21 Abs. 1 SNV).
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i . ".‘ N\ ', o g |
RSN | \
P

A Gestaltungsplanperimeter
i —

Baubereiche

Pflichtbaulinie

Baubereiche unterirdische Bauten

Offentliche Vorzone

Private Vorzone

Private Aussengarten

Hecke

Einzelbaume (ungefahre Lage)

Priméare Zufahrt fur unterirdische Parkierung
Sekundare Zufahrt fur unterirdische Parkierung
Flachen fir oberirdische Parkierung und Warenumschlag
Freihaltebereich Anlieferung Dorfladen
Sichtzone Parzelle 27

Rinne

Geplante Umlegung der Sauberwasserleitung

i \ | “ gemass §18 Abs. 3 SNV (ungefahre Lage)
A ‘ @ - \ e W s \"‘ g aufzuhebende Gestaltungsbaulinie

Abbildung 6 Ausschnitt Gestaltungsplan Mitteu

2.3.3  Raumliches Entwicklungsleitbild (REL)

Als Grundlage fur die Revision der kommunalen Nutzungsplanung wurde vorgangig ein Raumliches Ent-
wicklungsleitbild (REL) erarbeitet. Es zeigt auf, wie sich die Gemeinde gesamthaft und in den verschie-
denen Gebieten in den nachsten rund 20 Jahren entwickeln soll sowie welche Strategien und Massnah-
men hierfiir erforderlich sind. Das raumliche Entwicklungsleitbild entstand in enger Zusammenarbeit mit
einer vom Gemeinderat eingesetzten Arbeitsgruppe. Die Bevolkerungsvertretungen in der Arbeits-
gruppe wurden aufgrund ihres fachlichen Hintergrunds, mit der Absicht die raumrelevanten Themen
abzudecken, ausgewahlt.

Die Bevolkerung erhielt im Rahmen der Mitwirkung Gelegenheit, sich zum Raumlichen Entwicklungsleit-
bild zu dussern. Das Raumliche Entwicklungsleitbild wurde am 9. November 2020 vom Gemeinderat be-
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schlossen. Es ist auf kommunaler Ebene behdrdenverbindlich. Es handelt sich demnach um ein Fih-
rungsinstrument des Gemeinderates bei der Umsetzung der angestrebten rdumlichen Entwicklung. Das
REL weist bezuglich verkehrlicher Inhalte die folgenden Ziele und Handlungsfelder auf:

= Starkung und Aufwertung des Strassenraums von Fassade zu Fassade an der Badenerstrasse und
beim Roosweg

= Offentlicher Verkehr im Halbstundentakt tagsiiber und am Wochenende (sowie wenn méglich Ver-
bindungen nach Nussbaumen bzw. verbesserte Anbindung an Niederweningen) einflihren

= Realisierung einer zentralen Parkierungsanlage auf der Vogtwiese
= Parkplatzreduktionen bei plausiblen Mobilitdtskonzepten oder tber Ersatzabgaben ermdglichen
= Weiterentwicklung Parkierungskonzept (aktive Vermeidung wildes Parkieren)

= Fusswegnetz im Dorf Uberprifen und optimieren. Zusatzliche Fussgangerverbindung (Schulwegver-
bindung) zwischen den Dorfteilen vom Quartier Roos durch die Kampf-Siedlung und die Vogtwiese
zum Dorfzentrum / Schulareal anstreben.

= Carsharing-Angebot wenn mdglich aufrecht erhalten

= Kindergerechte 6ffentliche RGume (verkehrsberuhigte Strassenrdume, sichere Schulwege)
= Schulhausplatz in seiner Funktion als Begegnungsraum starken

= Trennwirkung Badenerstrasse durch bessere Randbebauung reduzieren.

= Strassenrdume verkehrsberuhigt und siedlungsorientiert gestalten (bspw. Obere Dorfstrasse, alte
Ehrendingerstrasse)

= Erschliessungen raumplanerisch tberprifen (baurechtliche Probleme beheben)

= Fdrderung von gut funktionierenden Verkehrsanbindungen sowie attraktive Verbindungen und Inf-
rastruktur des 6ffentlichen Verkehrs

= Wege in Landschaft verbessern und verkirzen (durchgangige Wege, Zugang zum Wald verkirzen)

= Naherholungsweg und Naturlehrpfad um das Siedlungsgebiet inkl. Aufenthaltsmoglichkeiten umset-
zen

2.3.4 Kommunaler Verkehrsrichtplan

Fur die Gemeinde Freienwil besteht ein kommunaler Verkehrsrichtplan aus dem Jahr 2006 (Abbildung
7). Gemaéss dem erstellenden Planungsbiiro Acroplan wurde der Verkehrsrichtplan im Jahr 2006 erstellt,
jedoch nicht in Kraft gesetzt. Die beiden Kantonsstrassen K427 und K428 stellen Lokalverbindungsstras-
sen dar. Die Dorfstrasse, Bergstrasse, der Roosweg und die Alte Ehrendingerstrasse sind im Verkehrs-
richtplan als Quartiererschliessungsstrassen bezeichnet. Im Situationsplan sind diverse neue Fussgéan-
gerverbindungen geplant. Dabei handelt es sich insbesondere um die Verbindungen Schulstrasse — Roos-
weg und Roosweg — Alte Ehrendingerstrasse. Die folgenden geplanten Massnahmen sind inzwischen
umgesetzt:

= Fussgangerverbindung entlang der Kantonstrasse K427

= Fussgangerverbindung von der Kantonstrasse K427 zum Roosweg

= Markierung einer zweiten Querungsstelle auf der K427 (Fussgéngerstreifen)

= Neugestaltung Dorfplatz mit Bushaltestellen und Ausstattung einer Tempo-30-Zone
= Buswendeplatz am ndrdlichen Ortseingang

= Eingangspforten an den Ein- und Ausgéngen der K427 (Ortsdurchfahrt)
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Abbildung 7 Verkehrsrichtplan (2006)

Zugunsten der Naherholung sind im Verkehrsrichtplan geplante Wegverbindungen im Kulturland einge-
tragen. Diese wurden anhand der heutigen Situation Uberprift und bereinigt. Die weiterhin relevanten
Wegverbindungen wurden in den KGV aufgenommen.

2.3.5 Umfeldanalysen Erschliessung Vogtwiese und Arbeitszone Parzelle 79

Wird eine Direkterschliessung (Grundstiickzufahrt, die in eine Kantonsstrasse mindet) gewdiinscht, ist
gemass Richtlinie des Kantons Aargau ihre raum- und verkehrsplanerische Sachrichtigkeit mithilfe einer
Umfeldanalyse zu begriinden. Es ist ferner aufzuzeigen, dass sich die Direkterschliessung auch verkehrs-
technisch sachgerecht ausbilden lasst.

Vogtwiese

Die Parzellen 102, 103, 104 sowie 616-618 befinden sich in der Dorfzone an zentralster Lage neben der
Bushaltestelle zwischen der Lokalverbindungsstrasse K427 und der Dorfstrasse. Mit der Uberbauung der
Parzelle 102 ist eine Sammelgarage mit einer Tiefgarage mit rund 30 Abstellplatzen geplant, wovon ein
Teil fir den Gemeindebedarf zur Verfiigung stehen soll. Die Parzellen 612 (Dorfladen, GP Mitte) und die
Parzelle 102 (Vogtwiese) sollen kurzfristig in den néchsten 5 Jahren erschlossen werden. Die Anbindung
der weiteren Parzellen erfolgt spater. Es wurden folgende Erschliessungsvarianten untersucht:

= Variante 1: Befestigung und Verlangerung des bestehenden Wiesenwegs bis Parzelle 102
= Variante 2: Neubau Erschliessungsstrasse ab Dorfstrasse bis Parzelle 102
= Variante 3: Direkterschliessung ab Badenerstrasse (K427)

Eine ruckwartige Erschliessung gemass Varianten 1 und 2 wirde die benachbarten Wohngebiete und
das Ortshild regionaler Bedeutung (ISOS) negativ beeintréchtigen und den Flachenverbrauch deutlich
erhdhen. Mit der vorgesehenen Variante 3 wird die Funktionsfahigkeit der Kantonsstrasse gegentiber
der heutigen Situation stark verbessert (Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss) und mit einer Direkterschlies-
sung wird eine etappierte und auf die Nutzungsbedurfnisse der umliegenden Parzellen abgestimmte Re-
alisierung einer Sammelgarage ermdglicht.

Gemass fachlicher Stellungnahme vom 19. Juli 2022 zur Gesamtrevision der Nutzungsplanung konnte
die Zweckmassigkeit der geplanten Direkterschliessung des Gebiets Vogtwiese wie gefordert aufgezeigt
werden. Die Begrundung fir eine Direkterschliessung ab der K 427 ist aus fachlicher Sicht plausibel und
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nachvollziehbar, weshalb einer Direkterschliessung zugestimmt werden kann. Die bestehende Direkter-
schliessung der Parzelle 104 sei aber mittelfristig Gber die neue Direkterschliessung der Parzelle 102 zu
fuhren.

Arbeitszone Parzelle 79

Die Parzelle 79 liegt am sldlichen Dorfeingang angrenzend an die Kantonsstrasse K427. Sie liegt teilweise
in der Gewerbezone und in der Zone fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen. Im Rahmen der Gesamtrevision
der Nutzungsplanung wurden die Nutzungsanspriiche an die Parzelle Nr. 79 intensiv diskutiert. Vorgese-
hen sind ein kommunales Bauamt, eine Asylunterkunft sowie weitere kommunale Infrastrukturen. Dazu
werden die Gewerbezone (neu: Arbeitszone) und die Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen umgela-
gert.

Ebenso wurden verschiedene Erschliessungsvarianten geprift und hinsichtlich Vor- und Nachteilen ab-
gewogen. Nach der Evaluation aller Varianten schélte sich die Variante Direkterschliessung als beste Va-
riante heraus. Leider kann von kantonaler Seite einer Direkterschliessung keine Zustimmung in Aussicht
gestellt werden. Daher erfolgt die Erschliessung der Arbeitszone mit dem motorisierten Individualver-
kehr Gber die Kantonsstrasse und die Bergstrasse. Die Einfahrt zum Bauamt fur das Kommunalfahrzeug
erfolgt direkt ab Bergstrasse, voraussichtlich gegeniiber der Schulstrasse. So werden die Einwirkungen
auf die angrenzende Wohnnutzung bestméglich minimiert (vgl. Art. 3 Abs. 3 RPG).

2.3.6 Landschaftsentwicklungskonzept LEK

Im Bericht zum Landschaftsentwicklungskonzept LEK Freienwil vom 8. Februar 2021 werden Handlungs-
ansétze fir die Forderung und Erhaltung von Lebensrdumen von Pflanzen und Tieren sowie die Integra-
tion von Interessen der Land- und Forstwirtschaft sowie Erholung und Wirtschaft aufgefuhrt. Das LEK
dient als Planungsgrundlage ausserhalb des Baugebiets.

Die im zugehdrigem LEK-Situationsplan ,,Massnahmen und Schutzobjekte* aufgefiihrten Dorfrundwege
und Trampelpfade im und um das Siedlungsgebiet sind in der vorliegenden Planungsvorlage zu beriick-
sichtigen.

2.3.7  Projekt Kinderfreundliche Gemeinde

Im Mai 2017 wurde die Gemeinde Freienwil mit dem Unicef-Label ,,Kinderfreundliche Gemeinde ausge-
zeichnet. Der Gemeinderat entschied Anfangs 2020, die Verlangerung des Labels um weitere vier Jahre
anzustreben. Der Rezertifizierungsprozess wurde im Sommer 2020 in die Wege geleitet. Eine Schwach-
stellenanalyse im Rahmen des Labels ,,Kinderfreundliche Gemeinde* von UNICEF hat verschiedene punk-
tuelle Defizite fur Fussganger (insbesondere auch fir schwachere Verkehrsteilnehmende wie Kinder)
aufgedeckt, welche bisher nicht saniert wurden. Die Durchwegung verschiedener Teilgebiete ist unge-
nugend.

Die Umfragen erbrachten ein insgesamt positives Bild der Kinderfreundlichkeit in der Gemeinde Freien-
wil. Viele Eltern beurteilen die Verkehrssicherheit im Dorf kritisch. Am meisten erwahnt wird der untere
Teil der alten Ehrendingerstrasse. Der gepflasterte Hohlweg sei sehr uniibersichtlich und fur Kinder ge-
fahrlich. Daneben wird auch die Verkehrsbelastung an der Dorfstrasse und im Bereich des Schulareals
negativ vermerkt und insbesondere darauf hingewiesen, dass die Tempolimite von 30 schlecht eingehal-
ten und kaum kontrolliert wird. Auch die Bergstrasse wird 6fters als gefahrliche Strecke erwahnt.

2.3.8 Masterplan Ortskern (MP)

Der Masterplan Ortskern wurde zusammen mit der Verabschiedung der Gesamtrevision Nutzungspla-
nung zur kantonalen Vorprifung vom Gemeinderat beschlossen. Er ist analog zum REL behérdenver-
bindlich und dient als Grundlage fiir die Umsetzung der angestrebten raumlichen Entwicklung. Er erganzt
mit hoherem Detaillierungsgrad das bestehende raumliche Entwicklungsleitbild (REL). Er leistet eine Ge-
samtschau Uber den Ortskern von Freienwil und definiert die anzustrebende bauliche Entwicklung.
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Der Masterplan dient als Grundlage fiir das Bauen im Ortskern und legt fest, welche Geb&ude und Frei-
raumelemente erhaltenswert und fir das Dorf wichtig sind. Der Plan vermerkt die Ausrichtung der Bau-
ten in der Siedlungsstruktur in Wechselwirkung mit dem Strassenraum und zeigt ortsbauliche Ansatze
und Bebauungsmoglichkeiten fir die wichtigsten Teilbereiche.

Basierend auf dem Masterplan Ortskern wurde ein Erganzungsplan mit zu genehmigenden Baulinien
sowie Mauern und Vorgérten definiert. Diese definieren den Strassenraum und sind insbesondere bei
der Umgestaltung und Aufwertung der Dorfstrasse und der Alten Ehrendingerstrasse zu bertcksichtigen.

2.3.9 Masterplan Roosweg Ost

Der Masterplan Roosweg Ost wurde in enger Zusammenarbeit mit der Planungskommission und den
betroffenen Grundeigentiimern erarbeitet. Er ist das Resultat aus den Diskussionen mit den Grundei-
gentiimern sowie planerischen Uberlegungen, dient als Grundlage fiir die Entwicklung des Gebiets Roos-
weg Ost und zeigt schematisch die ortsbaulichen Zielsetzungen fir die Bebauung, die Durchwegung und
die Freiraumgestaltung auf.

Gemass Masterplan Roosweg Ost soll der Roosweg zu einer verkehrsberuhigten Quartierstrasse aufge-
wertet werden. Zugleich ist eine Fussgangerverbindung zwischen dem Roosweg und der Alten Ehrendin-
gerstrasse vorgesehen.
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3 Analyse

3.1 Einleitung

Freienwil liegt zwar stadtnah, aber in einem etwas abgesonderten Tal. Die Hauptlinie des 6ffentlichen
Verkehrs umfahrt das Dorf auf der Achse Ehrendingen-Tiefenwaag, die Verbindung tiber Hertenstein ins
Siggenthal wird vom 6ffentlichen Verkehr nicht bedient, und auch der Bahnhof Niederweningen ist nicht
gut erreichbar. Ausserhalb der Stosszeiten fahrt stiindlich nur ein Postauto iiber Freienwil. Diese OV-
Erreichbarkeit ist angesichts der stadtnahen Lage als eher minimal zu betrachen. Umso grossere Bedeu-
tung hat deshalb der motorisierte Individualverkehr. Der Knotenpunkt Landvogteischloss Baden ist aus
Freienwil innerhalb von sieben Minuten erreichbar, die Zentren von Baden oder Wettingen innert zehn
bis zwolf Minuten. Das entspricht ungefahr der Standortgunst von Untersiggenthal, Turgi oder Déttwil.
Trotz des Ungleichgewichts von privatem zu ¢ffentlichem Verkehr zeigen die Kennzahlen aber eine ver-
gleichsweise starke Affinitat der Bevolkerung zum 6ffentlichen Verkehr. Bis vor kurzem ausserte sich dies
in einer moderaten Motorisierung und einer relativ hohen Zahl verkaufter Generalabonnementen. So
lag der Motorisierungsgrad im Jahr 2018 mit 542 Fahrzeugen pro 1000 Einwohnern noch tiefer als in
Ehrendingen mit 561, und der Anteil der Generalabonnemente lag mit 103 pro 1000 Einwohnern deut-
lich héher als in Ehrendingen mit 69.

Motorisierungsgrad 2018-2022
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Abbildung 8 Entwicklung Motorisierungsgrad 2018-2022 in Freienwil und Nachbargemeinden
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Abbildung 9 Verbreitung von Generalabonnementen 2018-2021 in Freienwil und Nachbargemeinden

Die Coronajahre brachten in Freienwil aber einen markanten, nicht mit den Nachbargemeinden ver-
gleichbaren Umbruch. Wéhrend der Motorisierungsgrad in allen umliegenden Gemeinden seit 2018 un-
gefahr konstant blieb oder sogar sank, verzeichnete man in Freienwil einen Anstieg von 542 auf 593
Fahrzeuge pro 1000 Einwohnern. Die Personenwagenzahl stieg von 561 um 92 auf 653, wahrend die
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Einwohnerzahl nur um 66 stieg (von 1035 Mitte 2018 bis 1101 Mitte 2022). Gleichzeitig ging die Zahl der
verkauften Generalabonnemente um 29 zurtick. Der Riickgang von 30 Prozent ist bei weitem der hdchste
in der Umgebung und nur mit Ennetbaden vergleichbar. 2021 lag der Anteil Generalabonnemente mit
70 auf 1000 Einwohnern nur noch unwesentlich hoher als in Ehrendingen mit 62.

3.2 Motorisierter Individualverkehr

Gemass dem kantonalen Verkehrsmodell (DWV 2019) fahren téglich rund 1'100 Fahrzeuge von und nach
Freienwil und der MIV-Anteil am gesamten Binnen-, Quell- und Zielverkehr samtlicher Verkehrsmittel
betrégt 70%. Auf der Ehrdingerstrasse K428 pendeln 5100 Personen in 3'‘800 Fahrzeugen (1.34 Pers./Fz)
und auf der Badenerstrasse K427 9'900 Personen in 7300 Fahrzeugen (1.36 Pers./Fz).

3.2.1 Ubergeordnetes Strassennetz
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Abbildung 10 Kantonsstrassennetz um Freienwil

Die Basiserschliessung der Gemeinde Freienwil erfolgt gemaéss Abbildung 10 durch die Lokalverbindungs-
strassen K427 (Obersiggenthal — Lengnau) und K428 (Freienwil — Ehrendingen). Die Anbindung der Ge-
meinde erfolgt grosstenteils Uber die K427 (Badener-/Lengnauerstrasse). Eine Ausnahme bilden die
Quartiere 0Ostlich der Badenerstrasse, welche Uber die alte Ehrendingerstrasse direkt an die K428 (Eh-
rendingerstrasse) angeschlossen sind. Der Verkehr westlich der Badenerstrasse wird mehrheitlich auf
der Dorfstrasse gesammelt.

Im Norden besteht Anschluss an die Regionalverbindungsstrasse K284 (Ehrendingen-Klingnau/Déttin-
gen) sowie im Osten an die Hauptverkehrsstrasse K282 (Ehrendingen-Baden) und K284 (Ehrendingen-
Regensdorf/Zirich). Anschluss an die Nationalstrassen (Hochleistungsstrassen) Al (Genf-St.Gallen) und
A3 (Basel-Sargans) besteht in Baden-West, Neuenhof und Wettingen.

3.2.2 Kommunales Strassennetz

Das kommunale Strassennetz ist engmaschig und an diversen Stellen an die Kantonsstrassen (Lokalver-
bindungsstrassen) angebunden. Der uberwiegende Teil des kommunalen Zubringerverkehrs verlauft
konzentriert auf der Achse Dorfstrasse — Alte Ehrendingerstrasse, was zu Konflikten mit dem Fuss- und
Radverkehr fuhren kann. Die Strassen werden folgendermassen klassiert (vgl. Teilplan motorisierter In-
dividualverkehr):
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Hauptverkehrsstrasse

(Kantonsstrasse)

Lokalverbindungsstrasse

(Kantonsstrasse)

Sammelstrasse

Verbindet Regionen, regionale Zentren und grossere Siedlungs-
gebiete; in Freienwil keine vorhanden.

Verbindet einzelne Ortschaften und Siedlungsgebiete oder stellt
lokale Verbindungen zwischen einzelnen Weilern und Héfen her.

Sammelt den Verkehr aus den Erschliessungsstrassen

= Verbindungsstrasse kommunal Stellt lokale Verbindungen zwischen einzelnen Weilern und Ho-
fen ausserhalb der Bauzonen her. Nicht als ,,Verbindungsstrasse
kommunal“ klassierte weitere Flurwege weisen keine Verbindungs-

funktion flir Hofe auf.

Erschliesst Quartiere in den Bauzonen und flihrt den Verkehr zu
den Sammelstrassen

= Erschliessungsstrasse

3.2.3 Geschwindigkeit

Im Siedlungsgebiet sind die Strassen mit Ausnahme im Bereich der K427 (Badener-/Lengnauerstrasse)
mit Tempo 30 signalisiert und durchgehend als Mischverkehrsflachen gestaltet, das heisst es gibt keine
separaten Trottoire. Die Schulstrasse stellt eine Begegnungszone (Tempo 20) dar.

3.2.4  Verkehrsaufkommen und -prognose Kantonsstrassen

Die Badener-/Lengnauerstrasse (K427) ist der Hauptverkehrstréager in Freienwil. Im Jahr 2019 verkehrten
darauf gemaéss kantonalem Verkehrsmodell 7°300 Fahrzeuge sudlich der Abzweigung mit der K428. Da-
von fahren téglich 1100 Autos von/nach Freienwil. Entsprechend wird der Verkehr auf der Badener-
/Lengnauerstrasse vom Durchgangsverkehr gepragt.

Das Verkehrsaufkommen wird vom Kanton in unregelmaéssigen Abstédnden an vier Zahlstellen (ausserhalb
des Gemeindegebiets von Freienwil) erhoben. Folgender durchschnittlicher téglicher Verkehr (DTV)
wurde gemessen (in Fahrzeugen pro Tag, vgl. auch Tabelle 1):

Tabelle 1 Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) auf Kantonsstrassen (Quelle: Kantonale Verkehrsmessstellen
gemass Strassenbelastungsplan im AGIS)

Zahlstelle |Strasse DTV Verénderung (durchschnittlich pro Jahr) Antell
Schwerver-
kehr

Nr.936 |K427 N |4'035 (2012) | Veranderung gegenuber 1992: 3'350 Fz (+1.02%) (2.3 %

Nr.698 |K427S |5'927 (2013) |Veradnderung gegeniiber 2007: 5'075 Fz (+2.80%) |-

Nr.698 |K427S |7'300 (2019) | Verdnderung gegeniiber 2013: +3.1 % jahrlich -

Nr.890 |K428 3'550 (2022) | Veranderung gegentiber 2012: 3211 Fz (+1.06%) |3.3 %

Nr. 882 K427 3'431 (2014) |Veranderung gegentiber 2006: 2985 Fz (+1.90%) |-

Das Verkehrswachstum ist insbesondere auf dem Abschnitt der Lokalverbindungsstrasse K427 sidlich
der Abzweigung mit der K428 mit durchschnittlich rund 3 % sehr hoch. Die 7'300 Fahrten bei Zahlstelle
Nr. 698 stammen aus dem kantonalen Verkehrsmodell.

Das Verkehrsaufkommen dirfte neben dem Verkehr im Dorf vor allem auf Zubringerverkehr aus dem
Surbtal, dem Studenland und in geringem Masse auch auf dem angrenzenden siiddeutschen Raum Rich-
tung Siggenthal und Baden-Nord zuriickzufiihren sein. Zubringerverkehr Richtung Baden, Limmattal und
Zirich ist wenig zu erwarten, da die Route tber Ehrendingen Richtung Anschluss Neuenhof attraktiver
ist. Das in Umsetzung begriffene regionale Verkehrsmanagement verstarkt diese Verkehrsfiihrung be-
wusst. In den néchsten 20 Jahren ist nicht mit einem erheblichen Anstieg von durchfahrendem Verkehr
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auf der Badenerstrasse zu rechnen. Fiir die Gemeinde ist wichtig, dass die Verbindung Richtung Auto-
bahnzubringer Neuenhof und den wichtigsten Zielen der Region Baden auch mit dem Auto weiterhin
zuverléssig bleibt.

3.2.5 Verkehrsaufkommen und -prognose kommunale Strassen

Die Verkehrsbelastung der kommunalen Strassen ist mit Ausnahme der Dorfstrasse in den Quartieren
gering.

Die Dorfstrasse sammelt den gesamten Verkehr westlich der Badenerstrasse und ist im unteren Ab-
schnitt zwischen Einmindung Husenstrasse und Kantonsstrasse die am starksten befahrene Gemein-
destrasse (zusammen mit der untersten Bergstrasse, die aber peripher verlauft). Die Verkehrsbelastung
der Dorfstrasse hat sich in den letzten Jahren stark und Gberdurchschnittlich erhéht. Fur die letzten 20
Jahre ist ungefahr von einer Verdoppelung der Autofahrten auszugehen. Besonders stark war der An-
stieg seit 2018 durch die Uberbauung Eich und teilweise auch wegen der Wiedereréffnung des Weissen
Windes. In den néchsten vier Jahren ist von einem weiterhin Uberproportionalen Anstieg auszugehen.
Vier aktuelle Bauprojekte erh6hen die Verkehrsbelastung auf der Dorfstrasse weiter: Das MFH Wyss (7
Tiefgaragen- und 4 oberirdische Parkplétze), die DEFH Chloster (8 Garagenplatze), der Dorfladen (min-
destens 30 Fahrten pro Tag) sowie die Vogtwiese, falls keine Direkterschliessung an die Badenerstrasse
realisiert wiirde (22 Tiefgaragenplétze). Bis 2026 kdnnte die Belastung gleich hoch sein wie an der Berg-
strasse am Dorfrand. Die Achse Alte Ehrendingerstrasse—Dorfstrasse ist dagegen die "Hauptschlagader™
von Freienwil und dient als Erschliessungsstrasse, Schulweg und Radweg — und das alles im Mischverkehr
ohne Trottoir.

Fahrten pro Tag
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289 Dorfstrasse

300

200 217
137

100 74 g3 Kantonsstrasse 85 90
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Abbildung 11 Abschétzung der Fahrten auf Dorfstrasse (Quelle: Motorfahrzeugstatistik (kommunale Gesamtzah-
len) kombiniert mit Gebaude-/Wohnungsregister; eigene Darstellung von Gemeinderat Urs Rey)

Die Direkterschliessung der Tiefgarage Vogtwiese wirde kurzfristig eine spirbare Entlastung bringen
(2026 ca. minus 45 Fahrten pro Tag). Langfristig kann bei einer allfélligen Erweiterung der Tiefgarage
eine Verkehrsentlastung von ca. 80 Fahrten angenommen werden. Bei Umbauten an der unteren
Dorfstrasse wird die Moglichkeit geschaffen, einen Teil der Parkierung auszulagern und so die
Dorfstrasse nicht nur verkehrsméssig, sondern auch hinsichtlich Gestaltung zu entlasten.

Nebst dem Mehrverkehr durch oben beschriebene Bauprojekte und publikumsintensiven Anlagen stiegt
die Verkehrsbelastung auch aufgrund des gednderten Mobilitatsverhaltens an.
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Der Motorisierungsgrad stieg wahrend Corona deutlich an; die Zahl der Personenwagen nahm von 2018
bis 2022 um 92 zu (+16%). Da der grosste Teil des Gemeindegebiets durch die Dorfstrasse erschlossen
wird, erhoht dies die Verkehrsbelastung der Dorfstrasse entsprechend.

Bisher konnte die Verkehrsbelastung an der Dorfstrasse ohne separate Gehwege bewaltigt werden. In
den letzten Jahren verstérkten sich jedoch die Stimmen, die auf den wachsenden Verkehr hinwiesen. Die
beobachteten Zahlen bestétigen dies. Aufgrund der voraussichtlichen Entwicklung sind in diesem Be-
reich daher Massnahmen notwendig, um den Verkehr siedlungsvertréaglich bewéltigen zu kénnen.

3.2.6 Unfalle

Abbildung 12 zeigt die Verkehrsunfélle seit 2011 um Freienwil. Insgesamt wurden im Gemeindegebiet
13 Unfdlle registriert, der Grossteil davon auf der K427 und an der Einmindung der K428. Dies wird
vom Gemeindeportrait der Gemeinde Freienwil vom Juli 2022 bestétigt, wonach an der Kreuzung Ba-
dener-/Ehrendingerstrasse vier Ein- und Abbiegeunfalle verzeichnet wurden, bei welchen Personen zu
Schaden kamen (roter Kreis). Gemass der UNICEF-Umfrage (vgl. Ziffer 2.3.7) wurden insbesondere die
Alte Ehrendingerstrasse und die Bergstrasse als kritische Stellen erwéhnt. Auch die Verkehrsbelastung
an der Dorfstrasse und im Bereich des Schulareals wird kritisch betrachtet. Gesamtheitlich wird die
Tempo-30-Zone gemass der Umfrage oft nicht elngehalten und zu wenig kontrolliert.

Unfall mit:
Accident avec:
Getoleten
Tués
o Sdmgrvarlmzlan
Blessés graves
Leichtverielzien
A plecsas legers
m A 0 Schleuder- oder Selbstunfall
- 0 Dérap. ou perte de maitrise

EE A 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
1 Dépas. ou chang. de voie

2 Auffahrunfall
2 Tamponnement

3 Abbiegeunfall
3 Acc. en quittant une route

4 Einbiegeuntall
4 Acc. en s'eng. sur une route

E E A 5 Uberqueren der Fahrbahn
5 Acc. en traversant une route

6 Frontalkollision
B 0O A § colision frontale

Abbildung 12 Verkehrsunfallstatistik seit 2011 (Quelle: Bundesamt fiir Strassen)

3.2.7 Ruhender Verkehr

Gemass Planungsbericht der laufenden Gesamtrevision der Nutzungsplanung ist daflir zu sorgen, dass
das Ortsbild von regionaler Bedeutung durch Parkierungsflachen nicht negativ beeinflusst wird. Aus die-
sem Grund sind qualitatssichernde Vorgaben zur Integration der notwendigen Infrastruktur in die Sied-
lung vorzusehen. Daher wird in der BNO fur Mehrfamilienhduser die Vorgabe zur Erstellung unterirdi-
scher Einstellhallen gemacht. Oberirdisch stehen dadurch mehr Flachen flr die attraktive Gestaltung des
Aussenraums zur Verfugung. Gleichzeitig soll die Erstellung von Autoabstellplatzen aus Ortsbildschutz-
grunden gemass 8 55 Abs. 3 BauG reduziert werden kénnen. In der Dorfzone kann der Gemeinderat
zusatzlich gestutzt auf § 55 Abs. 4 BauG zum Schutz vor den Auswirkungen des Verkehrs die Erstellung
von Parkfeldern ganz oder teilweise untersagen. Wenn weniger Parkfelder erstellt werden, als geméss
kantonaler Bauverordnung erforderlich sind, ist der Gemeinde gemass § 58 BauG eine Ersatzabgabe zu
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entrichten. Diese dient beispielsweise der Erstellung eines 6ffentlichen Parkhauses. Dadurch wird ge-
wahrleistet, dass trotz ortsbildschiitzerischen Anliegen geniigend Parkfelder zur Verfiigung stehen und
Wildparkierung minimiert wird.

Aus Sicht der Gemeinde besteht in Freienwil als Gemeinde im l&ndlichen Entwicklungsraum kein Hand-
lungsbedarf zu weiteren Regelungen gemass regionalem Parkraumkonzept. Dies wird gestiitzt durch die
VSS-Norm 40 281, wonach die Ermittlung des maximal zul&ssigen Angebots an Parkfeldern gestiitzt auf
die spezifische ortliche Situation zu erfolgen hat. Auf die Festlegung von Gebieten flir autoarmes Woh-
nen wird entgegen dem regionalen Parkraumkonzept aufgrund der peripheren Lage der Gemeinde und
des im regionalen Vergleich geringen Angebot des 6ffentlichen Verkehrs (6V-Guteklasse D) verzichtet.
Ebenso besteht kein Handlungsdruck hinsichtlich eines Parkleitsystems in Freienwil.

Hingegen soll gewéhrleistet werden, dass die Parkierung im Ortszentrum auch bei einer weiteren bauli-
chen Verdichtung bewdltigt werden kann. Tiefgaragenrampen sind aus Ortsbildgrinden in der Dorfzone
nicht erwilnscht. Die Parkierung soll durch oberirdische Einfahrten bewaltigt werden. Gleichzeitig ist es
mittelfristig angezeigt, in Zentrumsnahe ein Parkierungsangebot zu schaffen, damit bei der erwiinschten
weiteren, oft kleinrdumigen Verdichtung ein Ausweichen moglich ist.

Im Zusammenhang mit einer Uberbauung des Areals Vogtwiese (vgl. auch Ziffer 2.3.5) besteht ein Po-
tential fir eine entsprechende Gemeinschaftsparkierungsanlage, mit welcher die Zahl oberirdischer
Parkplatze im Dorfkern trotz weiterer Verdichtung begrenzt werden kénnen. Daraus sind positive Effekte
zugunsten des 6ffentlichen Raums zu erwarten.

Einen Beitrag dazu soll auch das Reglement Uber das Parkieren auf 6ffentlichem Grund der Gemeinde
Freienwil vom 28. November 2019 (Inkrafttreten am 1. Januar 2021) leisten. Es regelt das Abstellen von
Motorfahrzeugen innerhalb des Baugebiets. Das Abstellen von Motorfahrzeugen ausserhalb von mar-
kierten Flachen ist verboten.

Das regelmassige Abstellen von Motorfahrzeugen und Anhangern wahrend langerer Zeit auf 6ffentli-
chem Grund der Gemeinde Freienwil ist bewilligungs- und geblhrenpflichtig. Die Parkpléatze durfen von
Besuchern in der Regel fir maximal 4 Stunden genutzt werden. Details sind im genannten Reglement
ersichtlich. Die bestehenden Parkplatze sind im Teilplan ,,Motorisierter Individualverkehr” bezeichnet.

3.2.8 Larm

Als Hauptlarmquelle, welche in der Planung bericksichtigt werden muss, gilt die Kantonsstrasse K427,
wo die Immissionsgrenzwerte teilweise Uberschritten sind.

3.3 Offentlicher Verkehr

Als Wohngemeinde mit eher wenig Arbeitsplatzen pendelt ein grosser Teil der Erwerbstétigen weg, wo-
bei die Stadt Baden und der Grossraum Zirich die priméaren Ziele darstellen. Die Gemeinde Freienwil
gehort dem Tarifverbund A-Welle an (Abbildung 13).
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Abbildung 13 Auszug aus dem A-Welle Netzplan im Surbtal

Gemaéss dem kantonalen Verkehrsmodell (DWV 2019) fahren téglich rund 400 Personen mit dem 6ffent-
lichen Verkehr von und nach Freienwil. Gemass Daten aus der Open-Data-Plattform Mobilitat Schweiz
(Mérz 2022) betragt der OV-Anteil am gesamten Binnen-, Quell- und Zielverkehr samtlicher Verkehrs-
mittel 14%. Basierend auf einer Einwohnerzahl von 1100 Personen betréagt die Wegpendlerquote rund
83%. Der Besitzanteil in der Bevolkerung flr Generalabonnements betragt 7%, 39% besitzen ein Halbtax
und Verbundabonnemente machen einen Anteil von 6% aus. Dies ist im Vergleich mit den landlichen
Nachbargemeinden sehr atypisch und entspricht eher den Tendenzen im stadtischen Gebiet (vgl. Ennet-
baden in Abbildung 8). Insgesamt scheint der Stellenwert und die Bedeutung des 6ffentlichen Verkehrs
in der Bevdlkerung von Freienwil nach wie vor hoch, obwohl wie in der Einleitung erwahnt, ein starker
Riickgang von rund 40 % gegenlber den Zahlen vor der Corona-Pandemie feststellbar ist.

Freienwil ist mit der Buslinie 353 (Postauto) an den 6ffentlichen Verkehr angeschlossen. Aufgrund der
kompakten Siedlungsstruktur kann die einzige Haltestelle, Freienwil Dorf, einen grossen Teil des Gemein-
degebietes mit der 6V-Guteklasse D erschliessen. Die beiden Bushaltestellen bei der Haltestelle Dorf
wurden 2016 neu erstellt. Inbesondere die Haltestelle Richtung Lengnau (Aussteigehaltestelle aus
Richtung Baden) ist aber weiterhin noch nicht hindernisfrei. Die Fussdistanzen zur Haltestelle sind fur die
westlich und sudlich gelegenen Wohnquartiere betrachtlich. Eine bessere raumliche Verfugbarkeit durch
zusatzliche Haltestellen ist bei der gegebenen Siedlungsstruktur jedoch schwierig.

Der Bahnhof Baden ist der zentrale Umsteigeknoten fiir die Gemeinde Freienwil. Die Linie 353 (Teger-
felden-Endingen-Freienwil-Baden) verkehrt tagstiber nur im Stundentakt. Fiir den Einkaufs- und Freizeit-
verkehr ist dieses Angebot wenig attraktiv. Wahrend der Hauptverkehrszeiten wird das Angebot Rich-
tung Baden aufgrund der betréchtlichen OV-Pendlernachfrage bereits heute viermal stiindlich betrie-
ben, was ein gutes Angebot darstellt.

Nach Obersiggenthal existiert keine direkte OV-Verbindung. Neue direkte Verbindungen zum Einkaufs-
zentrum Nussbaumen und zum Bahnhof Niederweningen sowie eine héhere Frequenz (z.B. Halbstun-
dentakt) in die Innenstadt von Baden (Regionalzentrum fur Einkauf, Freizeit und Arbeiten) sind fir die
Gemeinde von zentraler Bedeutung und wirden das Dorf fir Familien und altere Personen um einiges
attraktiver machen. Die Gemeinde ist dabei auf den Kanton angewiesen, welcher aber bisher basierend
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auf dem kantonalen Richtplan den Korridor Surbtal-Tiefenwaag/Niederweningen- Ehrendingen-Baden
starkt.

Allerdings stellte das Departement BVU, Abteilung Raumentwicklung in den kantonalen Grundlagen zur
Nutzungsplanung Siedlung in Freienwil bereits im April 2017 fest, dass das "hohe Bevolkerungswachstum
von Freienwil raumplanerisch aufgrund der Erschliessungs- und Versorgungslage und anderen, bereits
vorhandenen (oder eben nicht vorhandenen) Infrastrukturen mit dem Raumkonzept Aargau kaum ver-
einbar" sei. "Entweder miissen die Strukturen und die OV-Erschliessung mit dieser Entwicklung mithalten
oder das Wachstum muss gebremst werden." Von 2017 bis 2021 hat sich Freienwil stark weiterentwi-
ckelt. Die Wohnungszahl stieg um 39 Einheiten (9 %), die Einwohnerzahl um 65 Personen (6 %). Das
Wachstum wird auch in den nachsten Jahren aufgrund der baulichen Verdichtung anhalten, so dass es
ein Ziel der Gemeindeentwicklung sein muss, das OV-Angebot zu verbessern.

- "
y \\thnlere\%
:.- / Tiefenwaa
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Abb|ldung 14 Kantonale Radrouten

== Radstreifen geplant
— Radroute Mischverkehr bestehend

Durch das Gemeindegebiet fiihren zwei kantonale Radroutenverbindungen (Abbildung ). Dabei handelt
es sich um die kantonalen Radroutenverbindungen Nr. 623 Obersiggenthal — Freienwil und Nr. 715 Eh-
rendingen — Lengnau, welche durch das Gemeindegebiet verlaufen.

Die kantonale Radroute Nr. 623 wird innerhalb des Siedlungsgebiets im Mischverkehr gefiihrt. Aufgrund
der eingeftihrten Tempo-30-Zone wird das Unfallrisiko als gering eingeschétzt. Im Bereich der Querungs-
stelle der K427 ist allerdings erhohte Aufmerksamkeit angebracht (Rechtsvortritt, Tempo 50, Kantons-
strasse). Ansonsten bestehen abseits der Kantonsstrasse separate Radwege.

Die Radroute Nr. 623 wird nordlich des Siedlungsgebiets entlang der alten Lengnauerstrasse auf einer
Lange von ca. 200 m im Mischverkehr geflihrt. Ebenso wird die Radroute Nr. 715 auf der alten Ehrendin-
gerstrasse im Mischverkehr gefuhrt. Aufgrund des bis anhin geringen Verkehrsaufkommens ist das Un-
fallrisiko gering. Ansonsten bestehen separate Radwege, insbesondere auch entlang der Kantonsstrasse
K428 bis zum Siedlungsgebiet von Ehrendingen. Ab der Dorfstrasse ist via obere Bergstrasse zudem eine
regionale Héhenroute in Richtung Westen vorgesehen, welche unter anderem nach Untersiggenthal und
Wirenlingen fihrt.

Aus Freienwil kann damit Uber separate, gut ausgebaute und attraktive Radwege Richtung Lengnau, Eh-
rendingen, Hertenstein und Obersiggenthal gefahren werden. Mit der Umgestaltung der Herten-
steinstrasse hat sich die Situation fur den Veloverkehr nach Nussbaumen zuséatzlich verbessert. In Rich-
tung Ehrendingen-Baden besteht jedoch noch keine durchgehende, getrennte Velofiihrung.

Auf lokaler Ebene entspricht die kommunale Hauptroute fur den Radverkehr der kantonalen Radroute
von der alten Ehrendingerstrasse Uber die Badenerstrasse durch die Dorfstrasse. Auf der unteren
Dorfstrasse ist zu beachten, dass sich der Verkehr in letzter Zeit deutlich erhéhte und absehbar noch
erhohen wird (vgl. Abschnitt 3.2.4). Die weiteren kommunalen Hauptrouten sind im Teilplan Radverkehr
ersichtlich.
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Gemass regionalem Velokonzept (2013) von Baden Regio ist zwischen der Ehrendingerstrasse K428, der
Kantonsstrassenkreuzung K427/K428 und der stdlichen Dorfstrasse eine regionale Netzerganzung ge-
plant, die der K428 folgt und nach der Verzweigung mit der K427 auf die bestehende Radroute Richtung
Hertenstein und Obersiggenthal geflihrt wird (vgl. Abb. 4, Abschnitt 2.2.5). Diese Verbindung ist heute
nicht ausgebaut und nicht signalisiert. Ein allfélliger Ausbau soll mit der Gemeinde abgestimmt werden.

Ein 6ffentliche Veloabstellanlage (acht Abstellplatze) befindet sich bei der Bushaltestelle Freienwil, Dorf
in Fahrtrichtung Lengnau. Weitere Veloabstellanlagen sind im Rahmen des Gestaltungsplans Mitte vor-
gesehen. Mit der starkeren Verbreitung von E-Bikes durfte die Bedeutung von Zweiradern fur die All-
tagsmobilitat von Freienwil trotz den topographischen Gegebenheiten spirbar zunehmen.

3.5 Fussverkehr

Durch das Gemeindegebiet von Freienwil fllhren mehrere Wanderwege von kantonaler Bedeutung. Der
Erhalt der Wanderwege ist eine kantonale Aufgabe. Bei einer Aufhebung oder einem Unterbruch hat der
Verursacher fir Ersatz zu sorgen. Das kantonale Wanderwegnetz ist in der Nutzungsplanung angemes-
sen zu berticksichtigen (Aargauer Weg). Bei einer Aufhebung oder einem Unterbruch hat der Verursa-
cher flr Ersatz zu sorgen.

Fusswege im Allgemeinen sind durch die Gemeinde zu planen, anzulegen und zu unterhalten. Ihnen
kommt eine entscheidende Erschliessungsfunktion verschiedenster Nutzungsgebiete zu. Die Darstellung
der Fussverkehrsverbindungen als Netz und wichtiger Ziel- und Quellorte im Plan erlauben es, Netzlii-
cken zu erkennen und entsprechende Massnahmen zu erarbeiten. Gemass REL bestehen noch Liicken
im Wegnetz, einige im Rahmen einer Schwachstellenanalyse aufgedeckte Defizite sind bisher nicht sa-
niert. Innerhalb des Siedlungsgebietes gibt es an einigen Kreuzungen unklare und potenziell unsichere
Situationen (ungeniigende Sichtweiten, fehlende Verlasslichkeit Vortrittsregime). Im Vergleich zu ande-
ren Gemeinden sind die Schulwege in Freienwil bisher mit wenigen Ausnahmen unproblematisch und
fur die Schiler gut zu bewdltigen. Die absehbar erhdhte Verkehrsbelastung an der unteren Dorfstrasse
ist jedoch bei kiinftigen Massnahmen zu bertcksichtigen.

Wie oben erwéhnt (Abschnitt 3.2.4), zeichnet sich an der unteren Dorfstrasse eine erhéhte Verkehrsbe-
lastung ab, die mit der Verlagerung des Dorfladens an die untere Dorfstrasse nochmals zunehmen wird.
Die Dorfstrasse erschliesst einen grossen Teil des Gemeindegebiets und der 6ffentlichen Bauten. Aus
Sicht des Gemeinderats soll die untere Dorfstrasse daher bestmdglichst vom Verkehr entlastet werden.
Das REL sieht aus diesem Grund die Schaffung einer zweiten Fusswegverbindung via Roosweg ins Quar-
tier Roos vor, mit der die gefahrlichen Stellen (Verkehr Dorfschopfli, Anlieferung kinftiger Dorfladen,
Hauptkreuzung an der Kantonsstrasse, untibersichtlicher Rank an der unteren Ehrendingerstrasse) um-
gangen werden kénnen. Die im Rahmen der Situationsanalyse erkannten Netzllicken wurden im Teilplan
Fussverkehr sowie in den Zielen und Massnahmen entsprechend bericksichtigt.

Insbesondere die Wegverbindung zwischen der Badenerstrasse und dem Quartier Roos ist fir die Ge-
meinde von zentraler Bedeutung. Kurze und sichere Fusswege foérdern den Fussverkehr im Allgemeinen
und die Selbstandigkeit der schwéchsten, jingsten und &ltesten Verkehrsteilnehmer im Speziellen. Im
Gebiet Roos ist dies aufgrund des aktuellen Sicherheitsdefizits auf der alten Ehrendingerstrasse beson-
ders wichtig. Aufgrund der Mitwirkungseingaben im Rahmen von KGV und Gesamtrevision der Nutzungs-
planung wird jedoch auf die neue Fusswegverbindung «Im Roos — Roosweg» verzichtet.

Die Lengnauerstrasse ist nordlich des zentralen Knotens mit der Dorfstrasse verkehrsorientiert gestaltet
und nimmt keinen Bezug zur umgebenden Bebauung. Der mittlere Bereich der Badener-/Lengnau-
erstrasse (K427) ist hingegen vorbildlich siedlungsorientiert gestaltet; es gibt zwei gesicherte Querungs-
moglichkeiten (Markierung Fussgéngerstreifen) bei der Bushaltestelle und auf Hohe des Weiherdorfs.
Jedoch besteht im stdlichen Dorfbereich bei der Einmindung des Rooswegs keine gesicherte Querungs-
moglichkeit Uber die Kantonsstrasse, was ein Sicherheitsrisiko darstellt. Bei der Einmindung gilt Rechts-
vortritt, was von Autofahrenden auf der K427 nicht intuitiv erkennbar ist. Die Strasse wird in diesem
Bereich von Fussgangern und Velofahrern frei gequert.
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Das Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (1VS) beinhaltet die historischen Verkehrswege
und Wegbegleiter (Wegkreuze, etc.). In der Gemeinde Freienwil sind historische Verkehrswege von na-
tionaler, regionaler und lokaler Bedeutung vorhanden. In den Teilplanen Fuss- und Radverkehr werden
netzrelevante historische Verkehrswege mit Substanz oder viel Substanz orientierend dargestellt. Das
Inventar und der entsprechende Eintrag im KGV hat keine grundeigentiimerverbindliche Wirkung.

Mit einer durchgehenden Konzeption des kommunalen Fussverkehrsnetzes und einer konsequenten Be-
seitigung von Schwachstellen (Sicherheitsdefizite, Netzllicken) kdnnen die Starken von Freienwil als kom-
paktes Bauerndorf mit kurzen Wegen noch gestarkt werden. Damit bleibt die Gemeinde fir Familien wie
fur &ltere Menschen attraktiv.

3.6 Mobilitdtsmanagement (MM)

Das MM umfasst Dienstleistungen flr Verkehrsteilnehmende, die den Fuss- und Radverkehr, die 6ffent-
lichen Verkehrsmittel sowie Carsharing bzw. die effiziente Nutzung des Autos férdern. Damit tragt es zu
einem funktionierenden Verkehrssystem bei. Dazu gehdéren Massnahmen wie Information, Beratung,
Anreize sowie Koordination von Angeboten.

Aktuell werden in Freienwil keine Massnahmen des Mobilitdtsmanagements aktiv umgesetzt.

Von 1997 bis 2023 bestand in Freienwil ein Mobility-Standort. Heute betreibt Mobility Fahrzeuge in ei-
gener Regie meist nur noch in Gemeinden ab ca. 8’000 Einwohnern. Freienwil war einer der kleinsten
Standorte der Schweiz. Dass der Standort wéhrend 27 Jahren betrieben werden konnte, zeigt die grund-
satzliche Affinitat der Bevolkerung zum kombinierten und 6ffentlichen Verkehr. Die Gemeinde schliesst
bei einem guten Angebot einen erneuten Versuch mit Carsharing nicht aus.

Dariber hinaus soll der Mobilitatsbedarf den standortspezifischen Mobilitdétsmerkmalen Rechnung tra-
gend abgewickelt werden. Im Sinne einer nachfrageorientierten Verkehrsstrategie sind in dieser landli-
chen Region mit geringer OV-Erschliessung deshalb angemessene Voraussetzungen fiir die Abwicklung
des Verkehrs mit dem privaten Personenwagen als Hauptfortbewegungsmittel zu schaffen.

3.7 Strassenraum

Attraktive offentliche R&ume leisten einen wesentlichen Beitrag zur Standortqualitét einer Gemeinde.
Sie préagen einen Ort und schaffen Lebensqualitéat. Im kantonalen Richtplan Kapitel H4 wird dazu
festgehalten: «Die 6ffentlichen Raume, Strassen, Platze und Freirdume werden so aufgewertet, dass sie
als multifunktionale Infrastruktur die Attraktivitdt der Siedlung unterstiitzen.» Die bedurfnis- und
nutzergerechte Gestaltung von Strassenrdaumen ist damit eine zentrale Aufgabe.

Die Planungskommission erachtet den Strassenraum im Ortskern von Freienwil als charakteristisch fiir
das Dorf. Er ist aussergewohnlich hochwertig und soll erhalten werden. Entsprechend werden im Rah-
men der Nutzungsplanung nebst den Vorgaben in den Dorfzonen auch Vorschriften zum Strassenraum
der Kantonsstrasse, des Rooswegs und der Schulstrasse gemacht. Die ortsbaulichen Grundprinzipien aus
dem REL (Volumetrie, Gestaltung Strassenraum, Umgebungsgestaltung, Neubauten mit raumbildenden,
zusammenhéngenden Fassaden, Ausrichtung auf Badener- und Schulstrasse) sollen insbesondere im
Dorfkern und entlang der Badenerstrasse berticksichtigt werden. Die Gestaltung der Vorbereiche sollen
zur Aufwertung des Strassenraums und der Verminderung der Trennwirkung beitragen.

Die Badener-/Lengnauerstrasse ist die zentrale Nord-Std Achse in Freienwil und unterteilt das Siedlungs-
gebiet in zwei Teile, wobei die Trennwirkung aufgrund der eher tiefen Verkehrsbelastung im regionalen
Vergleich gering ist. Der Bereich um die Kreuzung Badener-/Dorfstrasse und die Postautohaltestelle ist
seit der letzten Sanierung siedlungsvertréglich gestaltet. Er weist eine hohe Aufenthaltsqualitat auf und
schafft neben dem Fussgangerstreifen durch die attraktive Mittelinsel mit Baumen flachige Querungs-
moglichkeiten. Die fiir 2024 geplante Verlagerung des Dorfladens an diese Stelle wird die Aufenthalts-
qualitat weiter erhéhen. Durch die geplanten Gestaltungsmassnahmen sollen eine hohe Verkehrssicher-
heit und tiefe gefahrene Geschwindigkeiten und Larmemissionen gewéahrleistet werden.
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Die Kantonsstrasse K427 weist an den Zufahrten in das Siedlungsgebiet begriinte Eingangstore mit Tor-
wirkung auf und der Kreuzungsbereich mit der Dorfstrasse ist mit attraktiven Verkehrsberuhigungsele-
menten (begriinte Mittelinsel, Rechtsvortritt) ausgestattet. Die Kantonsstrasse entspricht mit der Di-
mensionierung von 6.0 m Breite (Mindestbreite von 5.9 m gemass VSS-Norm 40 201) innerhalb des Sied-
lungsgebiets dem Begegnungsfall PW-LKW.

Der sudliche Abschnitt wirkt durch den einseitigen Gehweg und die strassenabgewandte Bebauung stér-
ker verkehrsorientiert. Das Dorf wird dadurch in diesem Bereich raumlich getrennt. Der sldliche Orts-
eingang weist bisher keine Querungsmdglichkeit fur Fussganger auf.

Die Gemeindestrassen sind durchgehend als Mischverkehrsflachen gestaltet, wobei das Zusammenspiel
mit den angrenzenden Nutzungen entlang von einzelnen Abschnitten im Ortskern (Teile der Dorfstrasse)
stark und identitatsbildend ist. Entlang der Schulstrasse oder Husenstrasse, aber auch entlang der Alten
Ehrendingerstrasse oder des Rooswegs bilden die Vorbereiche der Hauser mit der Erschliessungsstrasse
zusammen einen gemeinsamen 6ffentlichen Raum. Auf den Ubrigen Abschnitten dominiert der funktio-
nale Erschliessungscharakter.

Die Dorfstrasse als wichtigste kommunale Sammelstrasse weist eine Breite von 5.3 bis 6.0 m im Misch-
verkehr auf. Auch dies entspricht dem Begegnungsfall PW-LKW (Mindestbreite von 5.2 m bei Tempo 30).
Die Dorfstrasse mit dem Schulhausplatz und den beiden kleinen Platzsituationen um die Dorfbrunnen ist
sorgféltig gestaltet und bietet Aufenthaltsqualitat. Sie weist fast auf der ganzen L&nge bauliche Ver-
schmélerungen auf, die den Strassenraum optisch einengen.

Die untere Bergstrasse ab der Kantonsstrasse erschliesst den sudlichen Dorfteil und ist eine lange, tiber-
sichtliche Strasse. Bis zur Schulstrasse ist sie rund 5.5 m breit. Anschliessend verschmaélert sie sich bis zur
Dorfstrasse auf rund 4.0 m, was das Kreuzen von PW's erschwert und die Verkehrssicherheit fiir Fuss-
ganger und Velofahrer reduziert. Die Strasse ist in einem schlechten Zustand. Im Rahmen der geplanten
Sanierung ist angedacht, dass der Strassenbereich durch einen rund 1.5 m breiten Fussganger- und Ve-
lobereich ergéanzt wird, um die Verkehrssicherheit zu erhdhen.

Die Nutzungen des Rooswegs nehmen wenig Bezug zum Strassenraum. Die Aufenthaltsqualitét ist bisher
gering und im Zusammenhang mit den angrenzenden Uberbauungen wenig auf das ortliche Quartier
ausgerichtet. Die angrenzende Uberbauung ist so organisiert, dass der Aussenraum auf der westlichen
Seite privat ist. Die zahlreichen Kinder in der Uberbauung beniitzen den Roosweg daher als gemeinsame
Spielflache und geraten regelmaéssig in Konflikt mit dem Erschliessungsverkehr auf dem Roosweg.

Die Alte Ehrendingerstrasse ist in den ersten beiden Kurven ab der Kantonsstrasse gepflastert. In den
1950er Jahren war dies das erste staubbefreite Strassensttick von Freienwil. Friiher wurde der Abschnitt
benutzt, um mit den Ochsenwagen vom Dorf auf die Ackerparzellen im Buiel und im Chapf zu gelangen.
Dadurch erhielt die Stelle Hohlwegcharakter. Wegen der eingesenkten Lage und der engen Kurvenfiih-
rung wirkt die Strasse unubersichtlich, was von den Eltern der vielen schulpflichtigen Kinder im Roos-
Quartier als Gefahrdung empfunden wird.

Freienwil liegt in einer Talmulde. Entsprechend sind die Dorfeinfahrten der Velorouten aus Richtung Su-
den (Hertenstein) und Osten (Ehrendingen) abschiissig und werden von Velos und besonders e-Bikes mit
hoher Geschwindigkeit befahren, was von den Bewohnenden angrenzender Liegenschaften als Sicher-
heitsrisiko empfunden wird. Die Bebauung entlang dieser Einfallstrassen wirkt diesem Umstand bisher
wenig entgegen.

3.8 Abstimmung Landschaft und Verkehr

Flr Grundsétze, Ziele und Handlungsanweisungen zum Thema Landschaft wird auf das beiliegende REL
sowie das LEK verwiesen.

Ein fur die Aufwertung des Strassenraumes wichtiges Projekt sind die von der Ortsbiirgergemeinde fi-
nanzierten "Neugeborenenbdume", die Baumreihe auf dem Buel oder die Nussbaum-Halballee an der
Kantonsstrasse nach Ehrendingen.
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Die Auswirkungen der Naherholungsgebiete auf Natur und Landschaft werden als gering eingeschétzt.
Durch das grosse Angebot an attraktiven Naherholungsgebieten in der Region wird der Handlungsdruck
aufgrund des resultierenden Naherholungsverkehrs verteilt.

3.9 Abstimmung Siedlung und Verkehr

Fur die detaillierte Analyse der Siedlungsentwicklung wird auf das beiliegende REL verwiesen. Gemass
Stand der Erschliessung bestehen in Freienwil ausser der Spezialzone Bucklihof, fir die kirzlich ein Ge-
staltungsplan fir die Uberbauung erarbeitet wurde, der Vogtwiese und Gewerbezone kaum grossere
uniiberbaute Parzellen im Siedlungsgebiet. Von grdsserer Bedeutung ist hingegen die Innenentwicklung
verschiedener Gebiete, so am Dorfeingang Stid, am Roosweg und an der Bergstrasse. Um die Kapazitat
des libergeordneten Kantonsstrassennetzes zu erhalten, wurden parallel zur Nutzungsplanungsrevision
fur die Vogtwiese und Arbeitszone Umfeldanalysen geméss den Richtlinien des Kantons Aargau erstellt.

Betreffend Spezialzone Bucklihof, fur die Ende 2022 das Baugesuch eingereicht wurde, ist zu berticksich-
tigen, dass der Schwerverkehr (Pferdetransporte) tiber die untere Dorfstrasse und die Weiherstrasse
gefiihrt wird, der Ubrige motorisierte Verkehr entlang der Bergstrasse und die Parzellen Nrn. 120 und
558.

Die vorgesehene Siedlungsentwicklung nach innen erfolgt gebietsspezifisch entlang der bestehenden
Sammelstrassen, wobei das grosste Innenentwicklungspotenzial auf der Vogtwiese, am Roosweg und
am Dorfeingang Siid nahe der Bushaltestelle besteht. Im Dorfkern wird die 6V-Glteklasse D erreicht. Die
von der Gemeinde angestrebte hochwertige Siedlungsentwicklung nach innen im Rahmen der Nutzungs-
planungsrevision schafft Wohnraum fuir rund 200 zusatzlichen Personen. Gegeniiber heute (1°100 Ein-
wohner) wird mittelfristig mit einer Einwohnerzahl von 1°250 Personen gerechnet.

Gemass Ziffer 3.1 betragt der MIV-Anteil am gesamten Binnen-, Quell- und Zielverkehr 70%. Entspre-
chend ist aufgrund des voraussichtlichen Bevdlkerungswachstums von 150 Personen von rund 200 zu-
satzlichen taglichen Fahrten auszugehen (téglich 2 Fahrten). 200 zusatzliche Fahrten entspricht einer
Zunahme von rund 2.7 % gegeniiber dem Stand von 2019 (vgl. Ziffer 3.2.4). Eine solche Zunahme kann
vom Ubergeordneten Kantonsstrassennetz problemlos abgewickelt werden.

Die Badenerstrasse (Kantonsstrasse K427) weist innerhalb Baugebiet eine Breite von 6 m auf. Dies ent-
spricht bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h dem Begegnungsfall PW-LKW (Mindestbreite von 5.9 m
gemass VSS-Norm 40 201. Die Dorfstrasse als wichtigste kommunale Sammelstrasse weist eine Breite
von 5.3 bis 6.0 mim Mischverkehr auf. Auch dies entspricht dem Begegnungsfall PW-LKW (Mindestbreite
von 5.2 m bei Tempo 30). Auch mit der Entwicklung der Arbeitszone A ist nicht von einem Uberdurch-
schnittlichen Anstieg des Schwerverkehrsanteils auszugehen.

Im Rahmen der Gesamtrevision der Nutzungsplanung soll die heutige Gewerbezone umgelagert werden.
Ohne Umlagerung ergeben sich fur die direkt angrenzenden Wohnnutzungen stérende Larm-, Verkehrs-
und Geruchsemissionen. Gleichzeitig wiirden die heutige offenen und attraktiven Sichtbeziehungen in
die Landschaftskammer empfindlich gestort. Aus diesen Griinden ist die N&dhe zur Kantonsstrasse bei
alternativen Standorten der Arbeitszone zentral. Daher wird eine mdéglichst direkte Erschliessung ab dem
Knoten Badenerstrasse / Ehrendingerstrasse angestrebt.
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3.10 Fazit

Abbildung zeigt zusammengefasst die Stérken, Schwéchen, Chancen und Risiken zum Thema Verkehr in

Freienwil. Die Themen Siedlung und Landschaft sind im REL abgehandelt.

Starken

Schwaéchen

Eingangspforten an den Ortseingangen der
Kantonsstrasse

Kantonsstrasse massig belastet
Verkehrsberuhigung der Kantonsstrasse im
Bereich der Dorfmitte und Bushaltestellen
Dorfstrassen ohne Durchgangsverkehr
Flachendeckende Tempo-30-Zonen auf Ge-
meindestrassen

Gute Anbindung an Uberregionale Zentren
Baden-Wettingen sowie Zurich-Nord mit
motorisiertem Individualverkehr
Bewirtschaftung Parkierung (Reglement)
Attraktive und separate Radrouten
Wegnetz Landschaft

Hohes Mobilitatsbewusstsein der Bevolke-
rung (Affinitat fir OV)

Hohes Bewusstsein der Kinder, dass sie sich
im Dorf frei bewegen kénnen.

Minimale Anbindung mit dem 6ffentlichen
Verkehr ausserhalb der Stosszeiten
Kantonsstrasse trennt Dorf, v.a. im stidli-
chen Bereich

Dorfkern mit beschrankten Parkierungsmog-
lichkeiten

Wildparkierung an den Siedlungsréandern
Netzllicken beziglich Fussgangerverbindun-
gen (Schulwege) und Quartierverbindungen
Starke Konzentration des dorfinternen Ver-
kehrs auf die Achse Dorfstrasse — Alte Eh-
rendingerstrasse

Chancen

Risiken

Abbildung 15 Starken-Schwéchen-Chancen-Risiken-Analyse

Ringerschliessung der Gemeindestrassen
Dorfstrasse — untere Bergstrasse
Aufwertung und siedlungsorientierte Ge-
staltung der Gemeindestrassen
Siedlungsvertréglichere Gestaltung des Kan-
tonsstrassenraums im stidlichen Bereich
Zentrale Gemeinschaftsparkierung Vogt-
wiese (Optimierung Ortsbild Dorfkern)
Optimierung Fussgangernetz (Schulwegsi-
cherheit) und kombinierte Mobilitat
Bessere Anbindung an die Nachbargemein-
den mit e-Bike (Hohenunterschiede sind
leicht zu bewaltigen)

Seit Corona stark erhéhter Motorisierungs-
grad im Dorf

Deutlich zunehmender Verkehr an der unte-
ren Dorfstrasse

Fussgangersicherheit insbesondere fiir
Schulkinder

Fehlende Kontrolle Einhaltung Tempolimite
30 und Parkierungsreglement
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4

Ziele (Genehmigungsinhalt)

Kapitel 4 enthalt die Ziele der Gemeinde Freienwil fiir die ndchsten 10-15 Jahre zum Thema Verkehr. Sie
basieren auf den tibergeordneten Rahmenbedingungen in Kapitel 2 und der Analyse aus Kapitel 3. Die
dazugehdrigen Massnahmenvorschlége werden in Kapitel 5 aufgezeigt.

A) Motorisierter Individualverkehr — Aufwertung Kantonsstrassenraum

A Der Strassenraum der Kantonsstrasse (Badenerstrasse und Lengnau-
K427 | K428 erstrasse) weist im Siedlungsgebiet eine hohe Aufenthaltsqualitat auf. Kan-
tonsstrassen gewahrleisten sichere Verbindungen fir alle Verkehrsteilneh-
menden.

A.1 Im Rahmen kiinftiger Sanierungen wird die siedlungsvertragliche Gestaltung und
K427 | K428 Dimensionierung der Kantonsstrasse weiter gefordert. Die gefahrene Geschwin-
digkeit im Siedlungsgebiet wird durch eine auf die Badenerstrasse ausgerichtete
‘ ' Bebauung gesenkt. Gleichzeitig wird die Trennwirkung der Strasse reduziert. Zu-
dem werden bei der Gestaltung des Strassenraums angrenzende Planungen und
Bauprojekte im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen bericksichtigt.

A.2 Die Verkehrssicherheit des Knotens Badenerstrasse / Ehrendingerstrasse wird
durch Sicherstellung einer siedlungsvertraglichen Geschwindigkeit, ein geeignetes
Vortrittsregime, eine angemessene Dimensionierung und sichere Querungsmaog-
lichkeiten fur den Fuss- und Radverkehr fiir alle Verkehrsteilnehmenden erhéht.

terischen und baulichen Massnahmen, einer Querungsmaoglichkeit fir den Fuss-
und Veloverkehr und einer Verdeutlichung des Rechtsvortritts fir alle Verkehrs-
teilnehmenden erhoht.

A.4 Der Knoten Badenerstrasse / Dorfstrasse (Hauptkreuzung) wird gemass dem
O rechtsgultigen Gestaltungsplan Mitte gestaltet. Dabei erhéhen die belebten Aus-

O A.3 Die Sicherheit am Knoten Badenerstrasse / Roosweg wird mit geeigneten gestal-

senraume, sichere Querungsmdglichkeiten fur den Fuss- und Veloverkehr und eine
siedlungsvertragliche Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs die Verkehrssi-
cherheit.
A.5 Fur den Fussverkehr stehen im Siedlungsgebiet und auch an kritischen Punkten
ausserhalb des Siedlungsgebiets gentigend, einfache, sichere und hindernisfreie
ﬁ Querungsmaglichkeiten zur Verfiigung. Sie sorgen fiir eine hohe Verkehrssicher-
heit.

B) Motorisierter Individualverkehr — Aufwertung und Gestaltung Gemeindestrassen

B Die Gemeindestrassen im besiedelten Gebiet sind siedlungsorientiert und
sicher gestaltet, fur alle Verkehrsteilnehmenden hindernisfrei zuganglich
und in der Regel im Mischverkehr gefiihrt. Die lokalen Verbindungswege
sind zweckmassig und gut unterhalten.

B.1 Gemeindestrassen im Siedlungsgebiet sind verkehrsberuhigt und siedlungsorien-
tiert gestaltet. Die Strassenrdume sind durch bauliche und gestalterische Mass-
nahmen sicher und lebenswert konzipiert und berticksichtigen die angrenzenden

G Bebauungs- und Freiraumstrukturen. Zwischen den Gemeindestrassen im Dorf gel-
ten Rechtsvortritte als Norm.

B.2 Die Dorfstrasse ist als verkehrsberuhigte, sichere Quartierstrasse im Mischverkehr

gestaltet, dessen Strassenraum den umgebenden historischen Ortskern berck-
Trerteteet sichtigt und starkt. Der béauerliche Charakter des Strassenraums wird im Zusam-
q D menhang mit der Abfolge von Bauerngérten, Vorplatzen und Wiesenborden auf
der oberen Dorfstrasse bis an den Ortsrand weitergefiihrt. Der stidliche Bereich
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(Dorfeinfahrt vom Hertenstein) wird so gestaltet, dass die gefahrenen Geschwin-
digkeiten reduziert werden. Im untersten Abschnitt (Bereich Eintracht / kiinftiger
Dorfladen) werden motorisierter Individualverkehr und Fussverkehr entflechtet.

B.3 Die Alte Ehrendingerstrasse wird siedlungsorientiert und sicher gestaltet. Es wer-
den Massnahmen zur Reduktion der e-Bike-Geschwindigkeiten gepruft. Im ge-
pflasterten Kurvenbereich werden Massnahmen zur Erhéhung der Sicherheit und
der Ubersichtlichkeit gepriift.

B.4 Die untere Bergstrasse (bis Knoten Dorfstrasse) bildet zusammen mit der
Dorfstrasse das ringférmige Riickgrat der kommunalen Erschliessung. Sie wird
leicht neu dimensioniert und sicher gestaltet. Dadurch wird die Dorfstrasse vom
motorisierten Individualverkehr entlastet.

B.5 Der verkehrsberuhigte und mit hoher Aufenthaltsqualitat gestaltete Strassenraum
der Schulstrasse ist in seiner Qualitat und mit seiner einseitigen Baumreihe zu er-
halten.

B.6 Der Roosweg wird im Zusammenhang mit der angrenzenden Gebietsentwicklung
zu einer attraktiven Quartierstrasse mit einem siedlungsorientierten Strassenraum
sowie hoher Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat umgestaltet.

B.7 Der vorgesehene neue Standort des Reservoirs Eichbrunnenhof wird direkt und ra-
tionell erschlossen.

C) Motorisierter Individualverkehr — Erschliessung

K427 | K428

—>

C Samtliche Parzellen, insbesondere die Entwicklungsgebiete und die unbe-
bauten Bauzonen der Gemeinde, sind rationell an das Ubergeordnete Stras-
sennetz angebunden.

C.1 Zwei der zentralen Entwicklungsgebiete der Gemeinde (Vogtwiese, Arbeitszone)
werden mdglichst direkt an das Kantonsstrassennetz angebunden, um Ortsbild
und Wohngebiete vom Verkehr zu entlasten. Der Verkehrsfluss der Kantonsstras-
sen darf dabei nicht beeintrachtigt werden.

C.2 Weitere unerschlossene Parzellen und Gebiete werden durch zweckmassige Er-
schliessungen baureif gemacht.

D) Motorisierter Individualverkehr — Parkierung

QF °

®)

In Freienwil stehen gentigend 6ffentliche Parkfelder fir kommunale Infra-
strukturen und private Parkfelder fir Anwohner zur Verfligung. Die Anzahl,
Anordnung und Gestaltung der Parkfelder beriicksichtigten das Ortsbild
von regionaler Bedeutung.

D.1 Parkfelder sollen zusammengefasst, auf die Uberbauung, die Griinflichen und die
Vorgarten abgestimmt sowie verkehrsgerecht angeordnet werden. Parkfelder sind
S0 zu gestalten, dass eine gute Freiraum- und Strassenraumgqualitét entsteht. Sie
sind wenn moglich in die Gebaude zu integrieren.

D.2 Der 6ffentliche Raum in den Quartieren sowie Landwirtschaftsflachen sind vor un-
rechtmassigem Parkieren geschitzt.

D.3 Im Areal Vogtwiese wird im Zusammenhang mit kiinftigen Wohniiberbauungen
eine Parkierungsanlage gemass Vorgaben in der BNO realisiert.

D.4 Im 6stlichen Gemeindegebiet werden mittelfristig 6ffentliche Parkfelder erstellt.
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E) OV — Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr

Hinweis: Fur die nachstehenden Ziele vorbehalten bleiben die ordentlichen Verfahren zum Bau von
Infrastruktur und der Beurteilung / Bestellung des Fahrplanangebots.

353 E Das bestehende Basisangebot des 6ffentlichen Verkehrs wird beziiglich
Qualitat und Quantitat erhalten und nach Mdglichkeit ausgebaut.

r/"\ E.1 Bushaltestellen in Freienwil werden hindernisfrei zugéanglich, Giberdacht, benutzer-
k\ :) freundlich, sicher und attraktiv gestaltet.
jan\ E.2 Die Umgebung der Bushaltestelle «Freienwil, Dorf» wird im Rahmen des Gestal-
- < tungsplans Mitte als fussganger- und velofreundlicher Begegnungsraum ausgestal-
w tet.
B+R E.3 Die Bushaltestellen weisen genligend, gut zugangliche, komfortable Veloabstell-

platze auf (Bike+Ride-Anlage).

E.4 Die Gemeinde setzt sich beim Kanton und den Verkehrsanbietern fiir bessere Ver-
bindungen im 6ffentlichen Verkehr ein. Im Fokus steht ein ganztagiger Halbstun-
dentakt nach Baden sowie bessere Verbindungen nach Niederweningen und Nuss-
baumen/Turgi.

F) FV — Erganzung Fusswegnetz

F  Fusswege im Siedlungsgebiet verbinden die Quartiere sicher. Fuss- und
Wanderwege ausserhalb des Siedlungsgebiets dienen als charakteristische
Elemente im Kulturland.

F.1 Wege im Siedlungsgebiet dienen als verkehrssichere und durchléssige Verbindun-
gen fur den Fuss- und den Radverkehr.

F.2 Zur Erschliessung einer allfélligen Bushaltestelle bei der Kreuzung K427/K428 wird
eine sichere Fusswegverbindung von der unteren Bergstrasse zur Kreuzung er-
stellt.

F.3 Die Erreichbarkeit der Naherholungsgebiete fur den Fussverkehr wird erhoht. In der
&~ Landschaft wird ein durchgangiges Wegnetz geschaffen und der Zugang zum Wald
erleichtert. Fusswege werden natirlich und nutzungsgerecht gepflegt.

G) FRV — Aufwertung Radverkehr

R623 / R715 G Freienwil weist eine sichere und attraktive Infrastruktur fir den Radverkehr
R623 / R715 auf. Zwischen Freienwil und den Nachbargemeinden dienen Radwege als
—_

charakteristische und sichere verbindende Elemente.

G.1 Das Siedlungsgebiet, Freizeiteinrichtungen, Schulanlagen und Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs sind mit einem direkten, sicheren und attraktiven kommuna-

— len Radwegnetz verbunden.
G.2 Bei Bushaltestellen und beim geplanten Dorfladen werden genligend, gut zugang-
@ liche und benutzerfreundliche Veloabstellplatze bereitgestellt.

G.3 Zur Ergénzung der kommunalen und kantonalen Hauptroute Alte Ehrendin-
gerstrasse — Dorfstrasse wird eine zweite Radwegachse vom Roos-Quartier zur
— Bergstrasse (Sportplatz) und weiter zur Hauptroute Richtung Hertenstein erstellt.
Die Gestaltung wird im Rahmen der nachsten Kantonsstrassensanierung hinsicht-
lich Sicherheit angepasst. Der Kanton ist zur Uberpriifung beizuziehen.
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G.4 Auf kantonalen und regionalen Radrouten werden im Rahmen von Umgestaltungs-
und Aufwertungsmassnahmen die Anliegen und Anforderungen fur Radfahrer be-
rucksichtigt.

G.5 Zur Erschliessung einer allfalligen Bushaltestelle bei der Kreuzung K427/K428 wird
eine sichere Veloverbindung von der unteren Bergstrasse zur Kreuzung erstellt.

G.6 Die geplante Fortsetzung der regionalen Radroute entlang der Ehrendingerstrasse
(K428) wird so ausgestaltet, dass die Verkehrssicherheit stets gewéhrleistet ist.

G.7 Die Signalisation der kantonalen Radrouten ist klar ersichtlich.

H) Mobilitdtsmanagement

H Die Bevdlkerung von Freienwil ist Gber die Moglichkeiten des Mobilitatsma-
nagements informiert und wahlt ihre Mobilitatsformen optimal.

Ziele vom Departementsvorsteher des Departements Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) genehmigt am:
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5 Massnahmen

Die nachfolgenden Massnahmenblatter umfassen konkrete Handlungsanweisungen fir die in Kapitel 4
beschriebenen Ziele und Teilziele. Sie sind rdumlich konkret in den dazugehorigen Teilpldnen des KGV
bezeichnet und zeitlich priorisiert. Dabei sind kurzfristige Massnahmen innert 5 Jahren anzustreben. Mit-
telfristige Massnahmen weisen einen Zeithorizont von 5 — 15 Jahren auf, langfristige Massnahmen von

Uber 15 Jahren.

A) Motorisierter Individualverkehr — Aufwertung Kantonsstrassenraum

Ziele

K427 | K428

K427 | K428

I Jojlo o

Massnahmen

A Der Strassenraum der Kantonsstrasse (Badenerstrasse und Lengnau-

erstrasse) weist im Siedlungsgebiet eine hohe Aufenthaltsqualitat auf. Kan-
tonsstrassen gewahrleisten sichere Verbindungen fir alle Verkehrsteilneh-
menden.

A.1 Im Rahmen kiinftiger Sanierungen wird die siedlungsvertragliche Gestaltung und

Dimensionierung der Kantonsstrasse weiter gefordert. Die gefahrene Geschwin-
digkeit im Siedlungsgebiet wird durch eine auf die Badenerstrasse ausgerichtete
Bebauung gesenkt. Gleichzeitig wird die Trennwirkung der Strasse reduziert. Zu-
dem werden bei der Gestaltung des Strassenraums angrenzende Planungen und
Bauprojekte im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen bericksichtigt.

A.2 Die Verkehrssicherheit des Knotens Badenerstrasse / Ehrendingerstrasse wird

durch Sicherstellung einer siedlungsvertraglichen Geschwindigkeit, ein geeignetes
Vortrittsregime, eine angemessene Dimensionierung und sichere Querungsmaog-
lichkeiten fur den Fuss- und Radverkehr fiir alle Verkehrsteilnehmenden erhoht.

A.3 Die Sicherheit am Knoten Badenerstrasse / Roosweg wird mit geeigneten gestal-

terischen und baulichen Massnahmen, einer Querungsmaoglichkeit fuir den Fuss-
und Veloverkehr und einer Verdeutlichung des Rechtsvortritts fir alle Verkehrs-
teilnehmenden erhoht.

A.4 Der Knoten Badenerstrasse / Dorfstrasse (Hauptkreuzung) wird gemass dem

rechtsgultigen Gestaltungsplan Mitte gestaltet. Dabei erhéhen die belebten Aus-
senraume, sichere Querungsmdglichkeiten fur den Fuss- und Veloverkehr und eine
siedlungsvertragliche Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs die Verkehrssi-
cherheit.

A.5 Fur den Fussverkehr stehen im Siedlungsgebiet und auch an kritischen Punkten

ausserhalb des Siedlungsgebiets gentigend, einfache, sichere und hindernisfreie
Querungsmaglichkeiten zur Verfligung. Sie sorgen fir eine hohe Verkehrssicher-
heit.

. Im Rahmen der Nutzungsplanung werden zielfihrende Vorschriften fur kiinftige

Bebauungen entlang der Badenerstrasse erarbeitet, welche sowohl Architektur
als auch Aussenraume berucksichtigen.

. Im Rahmen kiinftiger Bauprojekte wird eine Verschiebung des sudlichen Ortsein-

gangs zum Knoten Badenerstrasse / Ehrendingerstrasse gepruft. Dabei wird die
signalisierte Geschwindigkeit, das Vortrittsregime und die Dimensionierung am
stdlichen Ortsteingang im Zusammenhang mit der regionalen Radroute und evtl.
einer neuen Bushaltestelle (zugunsten mdglicher kiinftiger Verbindung Niederwe-
ningen-Nussbaumen) tberprift, um die Unfallwahrscheinlichkeit zu senken.
Hinweis: Aus kantonaler Sicht ist T30 auf Kantonsstrassen nur in begriindeten
Ausnahmefallen mdglich, welche belegt werden missen.

. Realisierung einer gesicherten Querung fur den Velo- und Fussverkehr am Knoten

Roosweg / Badenerstrasse (z.B. Strassenmarkierung, Mittelinsel). Gleichzeitig
wird der Rechtsvortritt verdeutlicht (entweder Verdeutlichung der Strassenhierar-
chie an der Einmiindung mittels gepflastertem Streifen entlang Roosweg oder
Aufhebung der Strassenhierarchie durch Vereinheitlichung der Strassenraumge-
staltung / Aufhebung des Randsteins). Die Erstellung einer Signalisation (Nr. 3.06
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Zeithorizont -

Zustandigkeit -

Varianten / -
Alternativen -

Referenzbeispiele

«Verzweigung mit Rechtsvortritt») sowie eine geschwindigkeitssenkende Bepflan-
zung werden gepruft.

Hinweis: Die Erarbeitung dieser Massnahme ist mit dem Kanton unter Einhaltung
der ordentlichen Prozesse und Verfahren abzustimmen.

Prifung Tempo-30 Verkehrsheschrankung auf Hauptkreuzung (Knoten Baden-
erstrasse / Dorfstrasse) im Bereich der zwei bestehenden Fussgangerstreifen.

Hinweis: Aus kantonaler Sicht ist T30 auf Kantonsstrassen nur in begriindeten
Ausnahmefallen moglich, welche belegt werden missen. Aus Sicht der Gemeinde
ist Tempo 30 zur Verminderung besonderer Gefahren im Strassenverkehr zu pri-
fen (Art. 108 Abs. 1 SSV). Aufgrund der hohen gemessenen Geschwindigkeiten im
Kreuzungsbereich ist die Gefahr nur schwer erkennbar, zudem bediirfen be-
stimmte Strassenbenitzer einen besonderen Schutz (Schulkinder). Die Zweck- und
Verhaltnismassigkeit einer Tempo-30-Zone ist im Rahmen eines Gutachtens nach
Art. 32 Abs. 3 SVG zu prifen. Diese Massnahme nimmt keine Priifung vorweg.

Konzeptioneller Einbezug angrenzender Planungen und Bauprojekte in kiinftige
Sanierungsplanungen.

Am nordlichen Ortsteingang wird gegentiber dem bestehenden Einzelbaum in Ko-
ordination mit den Grundeigentimern eine Neupflanzung angestrebt.

Erfahrungsaustausch mit Nachbargemeinden beziiglich Belastung / Umfahrung.

Mittelfristig: Anpassungen Knoten Badenerstrasse / Roosweg und Badenerstrasse
/ Ehrendingerstrasse
Langfristig: Tempo-30 an Hauptkreuzung

Massnahmen 1. und 7.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil

- Weitere Beteiligte: Kanton Aargau (BVU)
Massnahmen 2., 3., 4.

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil (Beantragung des Begehrens beim Kanton)
- Federfiihrung: Kanton Aargau (allfallige Umsetzung)
Massnahme 5:

- Federfiihrung: Kanton Aargau (BVU)

- Weitere Beteiligte: Gemeinde Freienwil
Massnahme 6.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil

Etappierung
Zeitliche Verschiebung

Roter Radstreifen (Quelle: Velojournal) sowie Bauminsel-Eingangspforte (Quelle:
Kanton Zurich/Amt fir Verkehr)
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Koordination - Erschliessung
- Aufwertung Fuss- und Radverkehr
Umsetzung / - Eruierung / Diskussion Anpassungsbedarf Knotengestaltung mit Kanton
nachste Schritte - Die Umsetzung erfolgt im Rahmen der kantonalen Sanierungsplanung mit einem

geeigneten Verfahren in Koordination mit den kantonalen Fachstellen und weite-
ren Planungen

- Die Anspriche der verschiedenen Nutzergruppen an die Strassenraumgestaltung
sind detailliert zu eruieren und zu bericksichtigen.

Finanzierung - Gemass zu erarbeitendem Kostenschliissel und nachfolgenden Planungen.

B) Motorisierter Individualverkehr — Aufwertung und Gestaltung Gemeindestrassen
Ziele

B Die Gemeindestrassen im besiedelten Gebiet sind siedlungsorientiert und
sicher gestaltet, fur alle Verkehrsteilnehmenden hindernisfrei zugéanglich
und in der Regel im Mischverkehr gefiihrt. Die lokalen Verbindungswege
sind zweckmassig und gut unterhalten.

B.1 Gemeindestrassen im Siedlungsgebiet sind verkehrsberuhigt und siedlungsorien-
tiert gestaltet. Die Strassenrdume sind durch bauliche und gestalterische Mass-
nahmen sicher und lebenswert konzipiert und berticksichtigen die angrenzenden

G Bebauungs- und Freiraumstrukturen. Zwischen den Gemeindestrassen im Dorf gel-
ten Rechtsvortritte als Norm.

B.2 Die Dorfstrasse ist als verkehrsberuhigte, sichere Quartierstrasse im Mischverkehr
gestaltet, dessen Strassenraum den umgebenden historischen Ortskern berlck-

sichtigt und starkt. Der bauerliche Charakter des Strassenraums wird im Zusam-

seeeteenet menhang mit der Abfolge von Bauerngarten, Vorplatzen und Wiesenborden auf

q D der oberen Dorfstrasse bis an den Ortsrand weitergefiihrt. Der stidliche Bereich
(Dorfeinfahrt vom Hertenstein) wird so gestaltet, dass die gefahrenen Geschwin-

digkeiten reduziert werden. Im untersten Abschnitt (Bereich Eintracht / kiinftiger
Dorfladen) werden motorisierter Individualverkehr und Fussverkehr entflechtet.

B.3 Die Alte Ehrendingerstrasse wird siedlungsorientiert und sicher gestaltet. Es wer-
den Massnahmen zur Reduktion der e-Bike-Geschwindigkeiten gepriift. Im ge-
pflasterten Kurvenbereich werden Massnahmen zur Erhéhung der Sicherheit und
der Ubersichtlichkeit gepriift.

B.4 Die untere Bergstrasse (bis Knoten Dorfstrasse) bildet zusammen mit der
Dorfstrasse das ringférmige Ruckgrat der kommunalen Erschliessung. Sie wird

soccececane leicht neu dimensioniert und sicher gestaltet. Dadurch wird die Dorfstrasse vom
motorisierten Individualverkehr entlastet.

B.5 Der verkehrsberuhigte und mit hoher Aufenthaltsqualitat gestaltete Strassenraum
der Schulstrasse ist in seiner Qualitat und mit seiner einseitigen Baumreihe zu er-
halten.

B.6 Der Roosweg wird im Zusammenhang mit der angrenzenden Gebietsentwicklung
zu einer attraktiven Quartierstrasse mit einem siedlungsorientierten Strassenraum
sowie hoher Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat umgestaltet.

B.7 Der vorgesehene neue Standort des Reservoirs Eichbrunnenhof wird direkt und ra-
tionell erschlossen.

Massnahmen 1. Der Strassenraum kommunaler Strassen wird unter Berlcksichtigung der im Teil-
plan motorisierter Individualverkehr bezeichneten Baulinien sowie der Mauern
und Vorgarten gemass Erganzungsplan Ortskern zielflihrend gestaltet.

2. Inder BNO werden zielfihrende Vorschriften dahingehend formuliert, dass der
Gemeinderat Einfriedungen, Mauern, Stitzmauern, Boschungen und Parkfelder
im Unterabstand bewilligen kann, sofern die Verkehrssicherheit gewéhrleistet ist
und ein flr das Ortsbild besseres Ergebnis erreicht wird.
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Zeithorizont -

Zustandigkeit -
Varianten / -

Alternativen
Koordination -

Umsetzung / -
nachste Schritte -

Finanzierung -

Der Strassenraum Roosweg wird mittelfristig verkehrsberuhigt gestaltet. Dazu
sind verschiedene Mdglichkeiten in Koordination mit den betroffenen Grundei-
gentiimern zu priifen. Bereits thematisiert wurden eine Anderung des Verkehrsre-
gimes (Einbahnstrasse, Sackgasse etc.), ein mittiger zentraler Platz oder eine wei-
tergehende Geschwindigkeitsreduktion. Mit der Realisierung angrenzender Bau-
projekte werden entlang des Rooswegs strassenbegleitende Hochstammbaume
(Baumreihe) gepflanzt.

Die Dorfstrasse wird an punktuellen Stellen mit gestalterischen oder baulichen
Massnahmen aufgewertet (z.B. Erweiterung der Pflasterung, Fahrbahnverengung
und Begriinung Aufenthaltsbereiche bei Brunnen, getrennte Verkehrsfiihrung fiir
Fussganger zwischen Eintracht und Kreuzung). Markierungen und Sichtzonen wer-
den Gberprift. Im Fokus steht die die Erneuerung der stidlichen Dorfstrasse.

Die untere Bergstrasse wird voraussichtlich 2026 saniert. Die Strasse bleibt gleich
breit, aber angrenzend wird ein Gehweg von 1.5m Breite angestrebt.

Die Sichtzonen entlang der alten Ehrendingerstrasse werden mit geeigneten Mas-
snahmen durchgesetzt (z.B. Bestockung zuriickschneiden). Die Knoten und die An-
bindung der Fusswege werden ubersichtlich und sicher gestaltet (bspw. Belags-
wechsel, Markierungen).

Die Gemeinde verbessert den Vollzug zur Einhaltung der Tempolimite in der
Tempo-30-Zone im gesamten Gemeindegebiet in Zusammenarbeit mit der Regio-
nalpolizei und bietet gegebenenfalls Unterstiitzung (bspw. Kontrolle durch Ge-
meindemitarbeitende mit Weiterleitung an Polizei). Die Einhaltung der Geschwin-
digkeit soll auch Nachts gewéhrleistet sein.

. An der Weiherstrasse wird in den Monaten mit hoher Amphibienaktivitat eine

temporare Signalisation zur Pravention angebracht.

Auf lokalen Verbindungsstrassen sind Verkehrseinschrankungen maoglich (bspw.
Fahrverbote fiir Motorwagen und Motorrader, ausgenommen Anstosser und
Landwirtschaft). Die kommunale Verbindungsstrasse Eichmatthof und Hof Eichen-
berger soll primér als Zufahrt fiir die Hofe in der Chalberweid und der Land- und
Forstwirtschaft dienen. Aus Sicht des Gemeinderates Freienwil ist ein Schleichweg
Ehrendingen - Obersiggenthal hier nicht erwiinscht.

Kurzfristig: Vollzug Tempolimite, Sanierung siidliche Dorfstrasse (ab 2025), Sanie-
rung untere Bergstrasse (ab 2026).
Mittelfristig: Strassenraum Roosweg, Sanierung alte Ehrendingerstrasse

Federfiihrung: Gemeinde Freienwil
Weitere Beteiligte: Regionalplanungsverband, Kanton Aargau, Regionalpolizei

Aufbau Erhaltungsmanagement

Neugestaltung und Sanierung Kantonsstrassen
Aufwertung Fuss- und Radverkehr

Finanzplan

Investitionsprogramm

Sanierung sudliche Dorfstrasse (bis Dorfausgang) und untere Bergstrasse.
Planung des mittel- und langfristigen Sanierungsbedarfs der Gemeindestrassen:
Aufwertung Dorfstrasse, Roosweg und Alte Ehrendingerstrasse (Einbezug Knoten)

Sanierung obere Bergstrasse gemass Beschluss Gemeindeversammlung bzw. Ur-
nenabstimmung
Weitere Sanierungen gemass entsprechenden Kreditbeschliissen
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C) Motorisierter Individualverkehr — Erschliessung

Ziele
K427 | K428

—>

Massnahmen

Zeithorizont
Zustandigkeit

Varianten /
Alternativen

Koordination

Umsetzung /
nachste Schritte

Finanzierung

C Samtliche Parzellen, insbesondere die Entwicklungsgebiete und die unbe-

bauten Bauzonen der Gemeinde, sind rationell an das Ubergeordnete Stras-
sennetz angebunden.

C.1 Zwei der zentralen Entwicklungsgebiete der Gemeinde (Vogtwiese, Arbeitszone)

werden mdglichst direkt an das Kantonsstrassennetz angebunden, um Ortsbild
und Wohngebiete vom Verkehr zu entlasten. Der Verkehrsfluss der Kantonsstras-
sen darf dabei nicht beeintrachtigt werden.

C.2 Weitere unerschlossene Parzellen und Gebiete werden durch zweckmassige Er-

schliessungen baureif gemacht.

. Die Parzellen Nrn. 102, 103, 104, 616, 617 und 618 (Areal Vogtwiese) werden in

Abstimmung mit dem laufenden Bauprojekt und einer bedingten Gestaltungsplan-
pflicht mit einer Direkterschliessung Uiber die Badenerstrasse K427 erschlossen.
Die Parzelle Nr. 616 kann tber die Dorfstrasse erschlossen werden, sofern zum
Zeitpunkt der Baueingabe noch kein Bauprojekt auf der Parzelle Nr. 617 oder der
Parzelle Nr. 103 vorliegt.

. Die Arbeitszone auf der Parzelle 79 wird moglichst direkt ab der Badenerstrasse

K427 erschlossen, um die Beeintrachtigung angrenzender Wohngebiete zu mini-
mieren und Sichtbeziehungen von der unteren Bergstrasse in die Landschaftskam-
mer zu wahren.

. Die verkehrliche Erschliessung der Parzelle Nr. 485 im Gebiet Roosweg Ost erfolgt

Uber das bestehende Wegrecht tiber Parzelle Nr. 50. In Koordination mit betroffe-
nen Eigentiimern kdnnen Alternativen gepruft werden. Die Lage im Teilplan MIV
ist schematisch.

. Die Erschliessung der zweiten Bautiefen auf den Parzellen Nrn. 12, 15 und 17 so-

wie Nrn. 81, 82, 83, 482 und 628 sind unter Berticksichtigung der neuen BNO-Vor-
schriften im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens detailliert zu regeln (Koordi-
nation mit Nachbargrundstiicken, Integration in Geb&ude). Die Lage der mégli-
chen Erschliessungsstrassen im Teilplan MIV ist schematisch.

Etappiert, ab 2024

Federfiihrung: Gemeinde Freienwil
Weitere Beteiligte: Kanton Aargau, Regionalpolizei, Anwohnerschaft

Sondernutzungsplanpflichten
Neugestaltung und Sanierung Kantonsstrassen
Finanzplan

Start im Rahmen der Sanierung Bergstrasse

Gemass zu erarbeitendem Kostenschliissel und nachfolgenden Planungen.
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D) Motorisierter Individualverkehr — Parkierung

Ziele

QF °

P

Massnahmen

Zeithorizont
Zustandigkeit

Koordination

Umsetzung /
nachste Schritte

Finanzierung

D.1

D.2

D.3

D.4

In Freienwil stehen genuigend 6ffentliche Parkfelder fiir kommunale Infra-
strukturen und private Parkfelder fir Anwohner zur Verfligung. Die Anzahl,
Anordnung und Gestaltung der Parkfelder bertcksichtigten das Ortsbild
von regionaler Bedeutung.

Parkfelder sollen zusammengefasst, auf die Uberbauung, die Griinflichen und die
Vorgarten abgestimmt sowie verkehrsgerecht angeordnet werden. Parkfelder sind
S0 zu gestalten, dass eine gute Freiraum- und Strassenraumgqualitéat entsteht. Sie
sind wenn méglich in die Gebaude zu integrieren.

Der o6ffentliche Raum in den Quartieren sowie Landwirtschaftsflachen sind vor un-
rechtméssigem Parkieren geschitzt.

Im Areal Vogtwiese wird im Zusammenhang mit kiinftigen Wohniiberbauungen
eine Parkierungsanlage gemass Vorgaben in der BNO realisiert.

Im 6stlichen Gemeindegebiet werden mittelfristig 6ffentliche Parkfelder erstellt.

Die Bemessung der Anzahl Parkfelder erfolgt Giber die VSS-Norm 40 281, abge-
stimmt auf die konkrete ortliche Situation. Eine pauschale Reduktion der Parkfel-
derzahl ist nicht vorgesehen.

Im Rahmen der Nutzungsplanung werden zielfihrende Vorschriften formuliert.
Die Gemeinde legt H6he und Verwendungszweck der Ersatzabgabe fiir Parkfelder
gemadss 8§ 58 BauG durch ein Reglement fest.

Im Areal Vogtwiese ist eine unterirdische Parkierungsanlage mit Direkterschlies-
sung der Parzelle Nr. 102 an die Badenerstrasse gemass Vorgaben in der BNO zu
realisieren. Die Parkierungsanlage ist zur Deckung der Parkierungsbedurfnisse
kiinftiger Bauprojekte zu erweitern. Ein Angebot einer angemessenen Anzahl
Parkfelder an die 6ffentliche Hand ist seitens Gemeinde wiinschenswert.

Auf der 6stlichen Dorfseite ist ein kleines Angebot 6ffentlicher Parkplatze zu
schaffen. Bereits bestehende, aber nicht benétigte Tiefgaragenplatze sollen im
Rahmen der Verhaltnismassigkeit zuganglich gemacht werden.

Die Gemeinde verbessert in Zusammenarbeit mit der Regionalpolizei den Vollzug
des bestehenden Parkierungsreglements, um wildes Parkieren zu vermeiden (ins-
besondere an den Siedlungsréndern und entlang der Dorfstrasse).

Das Reglement (iber das Parkieren auf 6ffentlichem Grund vom 28.11.2019 soll
zielfihrend weiterentwickelt werden.

Aus Griinden des Ortshildschutzes kann die Baubehdrde nach § 55 Abs. 3 BauG
von der Pflicht zur Erstellung von Abstellplatzen ganz oder teilweise befreien so-
wie Lage und Gestaltung vorschreiben. In Dorfzonen kann der Gemeinderat zu-
satzlich die Erstellung von Parkfeldern ganz oder teilweise untersagen.

Kurzfristig: Verbesserung Vollzug Parkierungsreglement, Gesamtrevision Nut-
zungsplanung

Federfiihrung: Gemeinde Freienwil
Weitere Beteiligte: Regionalpolizei, Regionalplanungsverband

Neugestaltung und Sanierung Kantonsstrassen
Aufwertung und Gestaltung Gemeindestrassen
Erschliessung

Anpassung der BNO-Vorschriften im Rahmen der Revision der Nutzungsplanung
Anpassung der Signalisation und deren Kontrolle im Gemeindegebiet
Uberpriifung und allenfalls Erganzung Parkierungsreglement

Prifung Dekretsbeitrdge oder Beitrage aus Mehrwertabgabe
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E) OV — Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr

Hinweis: Fiir die nachstehenden Ziele vorbehalten bleiben die ordentlichen Verfahren zum Bau von
Infrastruktur und der Beurteilung / Bestellung des Fahrplanangebots.

Ziele

353

O

o
<&

A
w

B+R

Massnahmen

Zeithorizont
Zustandigkeit

E.2

E.3

E.4

Das bestehende Basisangebot des 6ffentlichen Verkehrs wird beztglich
Qualitat und Quantitat erhalten und nach Maglichkeit ausgebaut.

Bushaltestellen in Freienwil werden hindernisfrei zuganglich, tiberdacht, benutzer-
freundlich, sicher und attraktiv gestaltet.

Die Umgebung der Bushaltestelle «Freienwil, Dorf» wird im Rahmen des Gestal-

tungsplans Mitte als fussganger- und velofreundlicher Begegnungsraum ausgestal-
tet.

Die Bushaltestellen weisen geniligend, gut zugangliche, komfortable Veloabstell-
platze auf (Bike+Ride-Anlage).

Die Gemeinde setzt sich beim Kanton und den Verkehrsanbietern fiir bessere Ver-
bindungen im 6ffentlichen Verkehr ein. Im Fokus steht ein ganztégiger Halbstun-
dentakt nach Baden sowie bessere Verbindungen nach Niederweningen und Nuss-
baumen/Turgi.

Kunftige Sanierungen der Bushaltestelle orientieren sich an der bestehenden ho-
hen Qualitat und beriicksichtigen die kantonalen Empfehlungen Bushaltestellen.
Die Buswartehduschen werden in Zusammenhang mit der Realisierung des Gestal-
tungsplans Mitte entsprechend neu erstellt und in die Uberbauung integriert. Bei
der Neugestaltung der Bushaltestelle wirkt die Gemeinde darauf hin, dass die Hal-
tekante hindernisfrei gestaltet wird.

Die Veloabstellplatze sind benutzerfreundlich und komfortabel (gedeckt) auszu-
statten (vgl. Checkliste fir die Ausgestaltung von bestehenden und neuen Halte-
stellen von Baden Regio).

Die Gemeinde Freienwil priift zusammen mit dem Kanton und den Transportun-
ternehmen im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten eine héhere Bedienungs-
haufigkeit tagsiiber, abends und an den Wochenenden nach Baden (durchgehen-
der Halbstundentakt) sowie neue Verbindungen nach Obersiggenthal (Nussbau-
men/Turgi) bzw. Niederweningen (S-Bahn nach Zurich).

Die von der Gemeinde angestrebte Buslinie von Niederweningen tber Freienwil
nach Nussbaumen / Turgi wird im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts Raum
Baden und Umgebung behandelt.

Im Bereich des Knotens Badenerstrasse / Ehrendingerstrasse ist Raum fur eine
Bushaltestelle einer allfélligen Linie Turgi-Niederwenigen vorzusehen. Die Bushal-
testelle ist in beiden Richtungen auf der Nordseite vorzusehen. Die Haltestelle ist
durch einen Fuss- und Radweg an das Siedlungsgebiet anzuschliessen.

Mittel- bis langfristig

Massnahme 1.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil (Integrierung Buswartehauschen in Uber-
bauung in Zusammenhang mit dem GP Mitte)

- Federfiihrung: Kanton Aargau (BVU) (Ubrige Punkte)

Massnahme 2.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil

Massnahme 3.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil

- Weitere Beteiligte: Gemeinden Obersiggenthal, Ehrendingen, Niederwenin-
gen, Kanton Aargau (BVU), Transportunternehmen

Massnahme 4.:
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Varianten /
Alternativen

Koordination

Umsetzung /
nachste Schritte

Finanzierung

- Federfiihrung: Kanton Aargau (BVU)

- Weitere Beteiligte: Gemeinden Freienwil, Obersiggenthal, Ehrendingen, Nie-
derweningen, Transportunternehmen

Massnahme 5.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil (Erschliessung Bushaltestelle mit Fuss- und
Radverkehr)

- Federfiihrung: Kanton Aargau (BVU) (allfallige Projektierung Bushaltestelle)

Keine

Aufwertung Fuss- und Radverkehr

Gesamtplanung und Gespréache mit Kanton beziiglich Ausbau und Erhéhung OV-
Verbindungen

Gemass zu beantragendem Kredit Gemeindeversammlung

F) FV — Erganzung Fusswegnetz

Ziele

«—>

Massnahmen

Zeithorizont

Zustandigkeit

F.1

F.2

F.3

Fusswege im Siedlungsgebiet verbinden die Quartiere sicher. Fuss- und
Wanderwege ausserhalb des Siedlungsgebiets dienen als charakteristische
Elemente im Kulturland.

Wege im Siedlungsgebiet dienen als verkehrssichere und durchlassige Verbindun-
gen fur den Fuss- und den Radverkehr.

Zur Erschliessung einer allfalligen Bushaltestelle bei der Kreuzung K427/K428 wird
eine sichere Fusswegverbindung von der unteren Bergstrasse zur Kreuzung er-
stellt.

Die Erreichbarkeit der Naherholungsgebiete fiir den Fussverkehr wird erhoht. In der
Landschaft wird ein durchgéngiges Wegnetz geschaffen und der Zugang zum Wald
erleichtert. Fusswege werden natirlich und nutzungsgerecht gepflegt.

Im Kulturland und im Wald werden neue Fusswege, Dorfrundwege und unbefes-
tigte Trampelpfade als Ergdnzung des Wegnetzes erstellt. Entlang des Rickenbachs
wird ein Naherholungsweg realisiert. Ein thematischer Dorfrundweg («Flower
Walk») mit 10 Infopunkten ergénzt das Wegnetz.

Hinweis: Die bundesrechtlichen Vorgaben zum Gewésserraum sind zu berticksich-
tigen.

Fir eine mdgliche Bushaltestelle im Bereich des Knotens K427 / K428 (fir den An-
schluss an eine potenzielle OV-Linie Nussbaumen — Niederweningen) ist eine si-
chere Fusswegverbindung mit zweckmaéssiger Beleuchtung vorzusehen.

Im Rahmen der Umsetzung des Gestaltungsplans Bucklihof wird eine 6ffentliche
Fusswegverbindung von der Bergstrasse zum Reservoirweg mit einer Breite von
mindestens 2.0 m realisiert.

Im Rahmen von kiinftigen Sondernutzungsplanungen und Arealliberbauungen
wird das Fusswegnetz gezielt erweitert. Beispielsweise wird im Rahmen eines Ge-
staltungsplans oder einer kooperativen Planung auf dem Areal Vogtwiese der Zu-
gang fur Fussganger zur Sammelgarage fur die Nutzenden der Parkplétze von der
Dorfstrasse und der Badenerstrasse her gewéahrleistet.

Die Erstellung von Fusswegen ausserhalb des Siedlungsgebiets wird mit den an-
grenzenden Gemeinden und Regionen abgestimmt.

Realisierung Dorfrundweg 2023; Weitere Massnahmen im Rahmen angrenzender
Sondernutzungsplanungen und Bauprojekte

Massnahme 1.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil

- Weitere Beteiligte: Kanton Aargau (BVU) (Naherholungsweg Rickenbach),
Nachbargemeinden, Regionalplanungsverband
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Varianten /
Alternativen

Koordination

Umsetzung /
nachste Schritte

Finanzierung

- Massnahme 2.
- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil (Erschliessung Bushaltestelle mit Fuss- und
Radverkehr)
- Federfiihrung: Kanton Aargau (BVU) (allfallige Projektierung Bushaltestelle)
- Massnahme 3.
- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil
- Massnahme 4.
- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil
- Weitere Beteiligte: Kanton Aargau (BVU)
- Massnahme 5.:
- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil
- Weitere Beteiligte: Nachbargemeinden, Regionalplanungsverband

- Etappierung, Verzicht auf einzelne Massnahmen

- Anpassung der Bau- und Nutzungsordnung (BNO)
- Aufwertung und Gestaltung Gemeindestrassen
- Anbindung an den &ffentlichen Verkehr

- Planung und Umsetzung der Sondernutzungsplanungen durch Grundeigentiimer
- Festlegung geeigneter Vorschriften im Rahmen der Nutzungsplanung

- Gemass zu beantragendem Kredit Gemeindeversammiung

G) FRV — Aufwertung Radverkehr

Ziele
R623 / R715

R623 / R715
s |

®

Massnahmen

G Freienwil weist eine sichere und attraktive Infrastruktur fiir den Radverkehr
auf. Zwischen Freienwil und den Nachbargemeinden dienen Radwege als
charakteristische und sichere verbindende Elemente.

G.1 Das Siedlungsgebiet, Freizeiteinrichtungen, Schulanlagen und Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs sind mit einem direkten, sicheren und attraktiven kommuna-
len Radwegnetz verbunden.

G.2 Bei Bushaltestellen und beim geplanten Dorfladen werden genligend, gut zugang-
liche und benutzerfreundliche Veloabstellplatze bereitgestellt.

G.3 Zur Ergénzung der kommunalen und kantonalen Hauptroute Alte Ehrendinger-
strasse — Dorfstrasse wird eine zweite Radwegachse von der Ehrendingerstrasse
zur Bergstrasse (Sportplatz) und weiter zur Hauptroute Richtung Hertenstein er-
stellt. Die Gestaltung wird im Rahmen der nachsten Kantonsstrassensanierung hin-
sichtlich Sicherheit angepasst. Der Kanton ist zur Uberpriifung beizuziehen.

G.4 Auf kantonalen und regionalen Radrouten werden im Rahmen von Umgestaltungs-
und Aufwertungsmassnahmen die Anliegen und Anforderungen fur Radfahrer be-
rucksichtigt.

G.5 Zur Erschliessung einer allfélligen Bushaltestelle bei der Kreuzung K427/K428 wird
eine sichere Veloverbindung von der unteren Bergstrasse zur Kreuzung erstellt.

G.6 Die geplante Fortsetzung der regionalen Radroute entlang der Ehrendingerstrasse
(K428) wird so ausgestaltet, dass die Verkehrssicherheit stets gewéhrleistet ist.

G.7 Die Signalisation der kantonalen Radrouten ist klar ersichtlich.

1. Zur Erganzung der bestehenden Hauptroute Alte Ehrendingerstrasse — Dorfstrasse
wird eine zweite kommunale Radwegachse mit sicherem Kantonsstrassenuber-
gang und Fortsetzung Uber die Bergstrasse erstellt.

2. Im Rahmen des Gestaltungsplans Mitte (Dorfladen, Postautohaltestelle, éffentli-
che Vorzonen) werden 6ffentliche Veloabstellanlagen realisiert.
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Zeithorizont -
Zustandigkeit -

Varianten / -
Alternativen

Koordination -

Umsetzung / -
nachste Schritte -

Finanzierung -

Fiir eine mdgliche Bushaltestelle im Bereich des Knotens K427 / K428 (fiir den An-
schluss an eine potenzielle OV-Linie Nussbaumen — Niederweningen) sind ein si-
cherer Radweg und 6ffentliche Veloabstellanlagen vorzusehen.

Kunftige Veloabstellplatze sind benutzerfreundlich und komfortabel (gedeckt)
auszustatten (vgl. Checkliste fir die Ausgestaltung von bestehenden und neuen
Haltestellen von Baden Regio).

Bei Uberbauungen mit Mehrfamilienhausern sind mindestens ein Fiinftel der er-
forderlichen Veloabstellplatze geméss Bauverordnung oberirdisch und gedeckt zu
erstellen.

Die Erstellung von tiberkommunalen Radwegen wird mit den angrenzenden Ge-
meinden und Regionen abgestimmt. Dabei ist die Signalisation zu verbessern —
zwar sind mehrere kantonale Radwege vorhanden, jedoch oft wenig ersichtlich.

Im Rahmen angrenzender Sondernutzungsplanungen und Bauprojekte

Massnahme 1.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil

- Weitere Beteiligte: Kanton Aargau (BVU) (Kantonsstrasseniibergang)

Massnahmen 2., 4., 5.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil

Massnahme 3.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil (Erschliessung Bushaltestelle mit Radver-
kehr und Abstellanlagen)

- Federfiihrung: Kanton Aargau (BVU) (allfallige Projektierung Bushaltestelle)

Massnahme 6.:

- Federfiihrung: Gemeinde Freienwil (kommunale Radrouten)

- Federfiihrung: Kanton Aargau (BVU) (kantonale Radrouten)

- Weitere Beteiligte: Nachbargemeinden, Regionalplanungsverband

Etappierung, Verzicht auf einzelne Massnahmen

Anpassung der Bau- und Nutzungsordnung (BNO)
Aufwertung und Gestaltung Gemeindestrassen
Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr

Erganzung von Veloabstellanlagen in éffentlichen Zonen
Gesprache mit Kanton beziiglich Ausbau und Wegnetz kantonale Radroute
Festlegung geeigneter Vorschriften im Rahmen der Nutzungsplanung

Gemass zu beantragendem Kredit Gemeindeversammlung

H) Mobilitatsmanagement

Ziele
H

Massnahmen 1.

Zeithorizont -
Zustandigkeit -

Varianten / -
Alternativen

Koordination -

Umsetzung / -
nachste Schritte

Finanzierung -

Die Bevdlkerung von Freienwil ist tiber die Méglichkeiten des Mobilitéatsma-
nagements informiert und wahlt ihre Mobilitatsformen optimal.

Die Gemeinde informiert und sensibilisiert ihre Bevolkerung gezielt Giber verschie-
dene Kommunikationskanéle (z. B. Aushang, Website). Gezielte Anreize und Aktio-
nen sind zu prufen.

laufend
Federfiihrung: Gemeinde Freienwil

Prifung Website-Rubrik

Laufendes Budget
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6 Wirkungskontrolle

Die Gemeinde Freienwil macht eine einfache Kontrolle der Wirkung ihrer Tatigkeiten. Wirkungskontrol-
len richten sich nach den Zielsetzungen und erfolgen jeweils nach Umsetzung von einzelnen Projekten
und Massnahmen. Es sind die folgenden Wirkungskontrollen vorgesehen:

= Periodisch (fiinfjahrlich) einzelne Geschwindigkeitsmessungen kombiniert mit Verkehrszahlungen in
den Gemeindestrassen

= Jahrlich Geschwindigkeitskontrollen kombiniert mit Verkehrsz&hlungen entlang der Badenerstrasse
= Jahrliche Auswertung der polizeilich registrierten Unfélle

= laufende Erfassung von Beobachtungen durch Behérden und Hinweisen aus der Bevdlkerung

7 Verfahren / Regionale Abstimmung

Nach § 3 des kantonalen Baugesetzes (BauG) ist die Bevdlkerung durch die Behdrden tber Planungen zu
orientieren und diese in geeigneter Weise mitwirken zu lassen. Auf diese Weise kdnnen die Anliegen der
Bevolkerung in die Planung aufgenommen werden.

Das Mitwirkungsverfahren zum Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) der Gemeinde Freienwil er-
folgte vom 1. Juni 2023 bis zum 30. Juni 2023. Am 31. Mai 2023 wurde die interessierte Bevdlkerung
anlasslich einer Orientierungsveranstaltung tber die wesentlichen Inhalte der Planung informiert. Im
Rahmen des Mitwirkungsverfahrens sind 15 Mitwirkungseingaben von 15 Parteien eingereicht worden,
davon eine Sammeleingabe. Der Gemeinderat nimmt zu den Eingaben im Mitwirkungsbericht Stellung
(vgl. Beilage).

Anschliessend wurden die Entwiirfe zur Vorprifung beim Kanton Aargau eingereicht. Gleichzeitig wer-
den die Entwirfe auch dem Regionalplanungsverband Baden regio zur Stellungnahme zugestellt. Das
Verfahren erfolgt in Rlcksprache mit der zustédndigen kantonalen Fachstelle (Telefonische Auskunft vom
10.05.2023). Gemass § 3 BauV ist zwar eine kantonale Vorpriufung tblich, bevor das Mitwirkungsverfah-
ren erfolgt. Das vorliegende Vorgehen ist im Fall Freienwil aufgrund der Koordination mit der laufenden
Gesamtrevision der Nutzungsplanung jedoch nachvollziehbar und zweckmaéssig und wurde vom Kanton
unter dem Vorbehalt akzeptiert, dass bei massgebenden Anderungen am KGV die Mitwirkung wiederholt
werden muss.

Gemass regionaler Stellungnahme vom 25. Januar 2024 wurden die regionalen Anliegen in der vorlie-
genden Planung allesamt berticksichtigt und hinreichend umgesetzt. Die Planung entspricht somit den
regionalen Zielsetzungen und kann unterstutzt werden.

Gemass kantonaler Stellungnahme vom 26. Februar 2024 ist der KGV Freienwil ist ein umfassendes, qua-
litativ hochstehendes Dokument. Alle wichtigen Themen werden behandelt. Der KGV liest sich nachvoll-
ziehbar und kohérent. Die Anpassungen aufgrund der kantonalen Stellungnahme wurden direkt in Be-
richt und Plane integriert. Die vorgenommenen Anderungen sind aus Sicht der Gemeinde nicht wesent-
lich, weshalb keine erneute Mitwirkung durchgefiihrt wird. Materielle Anderungen sind:

= Ziel A.2: Die Verkehrssicherheit des Knotens Badenerstrasse / Ehrendingerstrasse wird durch Sicher-
stellung einer siedlungsvertraglichen Geschwindigkeit, [...] erhdht.

= Ziel A4: [..] Dabei erh6hen [...] eine siedlungsvertragliche Geschwindigkeit des motorisierten Ver-
kehrs die Verkehrssicherheit.

= Ziel D.4: Im 6stlichen Gemeindegebiet werden mittelfristig 6ffentliche Parkfelder erstellt.
= Ziel D.5: Streichung des Ziels, neu Fihrung als Massnahme Nr. 7 unter Massnahmenpaket ,,D)"

= Ziel E.5: Streichung des Ziels, Carsharing-Standort besteht nicht mehr.
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= Ziel F.2: Streichung des Ziels, Weg ist bereits bestehend.
= Ziel F.4: Verschiebung (neu Ziel G4)

= Ziel G.3: [...] Die Gestaltung wird im Rahmen der néachsten Kantonsstrassensanierung hinsichtlich
Sicherheit angepasst. Der Kanton ist zur Uberprifung beizuziehen.

= Ziel G.6: Die geplante Fortsetzung der regionalen Radroute entlang der Ehrendingerstrasse (K428)
wird so ausgestaltet, dass die Verkehrssicherheit stets gewéhrleistet ist.

= Ziel H.1: Streichung des Ziels, neu Fuhrung als Massnahme Nr. 1 unter Massnahmenpaket ,,H)"

= Teilplan Fussverkehr; Ergdnzung Nebenroute Fussverkehr auf Teilabschnitt Lengnauerstrasse, Um-
klassierung Fussweg Weiherdorf als ,,bestehend*.

= Teilplan Radverkehr: Umklassierung Badenerstrasse als kommunale Hauptroute statt Nebenroute,
Erganzung ,,.B+R“ geplant bei geplanter Bushaltestelle ,,Freienwil, Maas*

= Teilplan Radverkehr: Umklassierung Radroute Nr. 715 auf alter Ehrendingerstrasse zu Mischverkehr

= Teilplan motorisierter Individualverkehr: Umbenennung Legende: ,,Anschluss Kantonsstrasse* (statt
Direktanschluss), Verschiebung Anschluss Arbeitszone an Bergstrasse.

= Teilplan 6ffentlicher Verkehr: Aufhebung ,,Carsharing-Standort*

= Massnahmenpaket A), Massnahme Nr. 2: [...] Dabei wird die signalisierte Geschwindigkeit, das Vor-
trittsregime und die Dimensionierung [...] Gberprift, um die Unfallwahrscheinlichkeit zu senken.

= Massnahmenpaket B), Massnahme Nr. 5: Die untere Bergstrasse wird voraussichtlich 2026 saniert.
Die Strasse bleibt gleich breit, aber angrenzend wird ein Gehweg von 1.5m Breite angestrebt.

= Massnahmenpaket C), Massnahme Nr. 2: Die Arbeitszone auf der Parzelle 79 wird mdglichst direkt
ab der Badenerstrasse K427 erschlossen.

= Massnahmenpaket E), Massnahme Nr. 1: Kunftige Sanierungen [...] bertcksichtigen die kantonalen
Empfehlungen Bushaltestellen. [...] Bei der Neugestaltung der Bushaltestelle wirkt die Gemeinde da-
rauf hin, dass die Haltekante hindernisfrei gestaltet wird.

= Massnahmenpaket E), neue Massnahme Nr. 4: Die von der Gemeinde angestrebte Buslinie von Nie-
derweningen uber Freienwil nach Nussbaumen / Turgi wird im Rahmen des Gesamtverkehrskon-
zepts Raum Baden und Umgebung behandelt.

Die Anpassungen an den Zielen wurden auch im Kapitel ,,Massnahmen* vollzogen. Weiter wurden di-
verse Hinweise bei Zielen und Massnahmen erganzt und die Zustandigkeiten der einzelnen Massnahmen
prézisiert.

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr wird vom Gemeinderat beschlossen, vom Vorsteher des Departe-
ments Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) genehmigt und dient als behdrdenverbindliche Grundlage fiir die
Revision der Nutzungsplanung Siedlung und Kulturland. Nach erfolgter Genehmigung sind die Ziele des
KGV fiir Kanton und Gemeinde behdrdenverbindlich. Zusatzlich sind die Massnahmen fiir die Gemeinde
behoérdenverbindlich. Fir das Grundeigentum sind erst die Festlegungen in der Nutzungsplanung ver-
bindlich.

KIP Siedlungsplan AG 250228_FR_KGV.docx



Gemeinde Freienwil - Gesamtrevision Nutzungsplanung Siedlung und Kulturland
Kommunaler Gesamtplan Verkehr Seite 45

Anhang 1: Teilplane Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Teilplan Fussverkehr
Teilplan Radverkehr

Teilplan 6ffentlicher Verkehr

o O W >

Teilplan motorisierter Individualverkehr
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